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1 Alilgemeines

StraRenbauvorhaben sind nach den Grundsatzen der Wirtschaftlichkeit und Nachhaltigkeit zu er-
stellen. Die Gebrauchstauglichkeit, die Gebrauchsdauer, aber auch der Betrieb und die Unterhal-
tung der Anlage sind dabei wesentlich zu berlicksichtigende Elemente.

Auf die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer ist ebenso Ricksicht zu nehmen, wie auf die Belange
der Umwelt, die Interessen betroffener Anwohner und der Belange von Menschen mit Behinderun-
gen. Strallenbauvorhaben sind nach den anerkannten Regeln der Technik sowie den Erfahrungen
des Fachpersonals bei Planung, Bau und Betrieb zu projektieren und zu realisieren.

Abweichungen von den im Folgenden aufgefihrten Anweisungen und den Ausbaustandards sind
grundsatzlich nicht ausgeschlossen. Sie bedurfen jedoch der schriftlichen Zustimmung des Amtes
fur Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanagement Stral’enverkehrsraum)
und sind nur dann moglich, wenn besondere technische Rahmenbedingungen dies erforderlich
machen. Im Vordergrund der Entscheidung steht dabei stets eine verkehrssichere Losung, die
gleichzeitig die Anspriiche an eine hohe Standzeit bzw. Langlebigkeit und damit an eine nachhalti-
ge und wirtschaftliche Losung flr die Stadt Duisburg erflillen muss.
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2 Anforderungen an Planunterlagen
2.1 Vermessungsunterlage (Bestandsplane)

Die Vermessungsunterlage gibt ein maRstabsgetreues Bild der Ortlichkeit wider und zeigt die bau-
lichen und baurechtlichen Festsetzungen, die den StralRenraum beschreiben.

Hierzu gehdren:

e die Flurstlickgrenzen, Gebaudeumrisslinien (unter Verwendung der Katasterkarte);
die StraRenbegrenzungslinien, die Stralkenbegrenzungs- und Baulinien,
die StralRenbegrenzungslinien und Baugrenzen

o die Topographie mit Strallen (Abbildung der Bordsteine) und Wegen, einschliel3lich aller
Ein- und Uberbauten und Gewéassern (einschliellich der Boschungen),

e Gebaude und andere Bauwerke, Hecken und Zaune, Grundstiicksein- und -lberfahrten,
den Eingangen von Hausern einschlief3lich Stufen, Schachte, etc.

e Maste, Schachtabdeckungen, Baume (mit Angabe des Stammumfanges), Schaltschranke,
Litfasssaulen, Hydranten, Schaltschranke, Kanaldeckel, Stralteneinlaufe, Schildertafeln,
Tankanlagen, etc.

e FuBgangerliberwege, Haltestellen, Verkehrsinseln, Verkehrssignalanlagen, Gleisanlagen
e Freileitungen,
e einmundende Stralen auf einer Lange von 50 m, etc.,

e ein Hohenplan in einem Netz von 10 m auf 10 m sowie in Hoch- und Tiefpunkten der Fahr-
bahn und der Nebenanlagen.

Lagebezugssystem

e Das stadtische Netz ist im Lagestatus ETRS89 anzuhalten.

o Die Anschlusspunkte missen in Koordinatenkatasterqualitat vorliegen.
Genauigkeitsstufe 2100 oder 2000 bzw. Herkunft 1020 oder 1010
=>Standardabweichung < 3cm.
Sollten nicht gentigend Anschlusspunkte oder keine Anschlusspunkte in Koordinatenkatas-
terqualitat vorliegen, ist das Anschlussnetz mittels GPS oder Polygonierung zu verdichten
bzw. zu erstellen.
Ein Nachweis Uber die Qualitat der neu bestimmten Anschlusspunkte ist den Vermes-
sungsergebnissen beizufligen.

Hohenbezugssystem

e Alle H6hen sind vom stadtischen Hohennetz in NHN (Status 170/DHHN2016) abzuleiten.
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Die Darstellung der Planungsunterlage richtet sich nach den zurzeit glltigen Zeichenvorschriften
bzw. Planzeichenverordnungen aus den jeweiligen Bereichen.

CAD-Bearbeitung

e Ausarbeitung der aufgemessenen Topographie im CAD-System (2D).

¢ Eintragung der Hohenzahlen in einer geneigten Schriftform.
Die Héhenzahl darf nicht mit dem Symbol (Héhenkreuz) in Verbindung stehen. Sie missen
getrennt auf den entsprechenden Layern zu finden sein.

o Einpflegen der Grundstlicksgrenzen und Gebaude unter Verwendung der Liegenschafts-
karte (in entsprechendem Dateiformat beigefligt).
Bei Abweichungen zwischen Liegenschaftskarte und Ortlichkeit sind die Grenzen und Ge-
baude zu untersuchen.

e Eintragung der bestehenden o6ffentlich rechtlichen Festsetzungen, die den Stralenbereich
umschreiben, kdnnen vom Auftragnehmer bei der Stadt Duisburg eingesehen werden.

e Eintragung der FlieRrichtung und der Kanalsohlen (Ablauf — Einlauf) aus den zur Verfigung
gestellten Kanalkatasterplanen.

Datenverarbeitung und Unterlagen

Die zu erbringenden Leistungen sind in digitaler Form in folgenden Formaten bereitzustellen:
e Texte, Berichte etc. : Portabel Document Format (PDF),

e Plane, Zeichnungen etc.: AutoCAD (dwg; dxf), Portabel Document Format (PDF),
e Koordinaten- und Héhenverzeichnis: ASCIlI Format (kommagetrennt — PktNr.,y, X, z,Code-).

e Ein Ausdruck der Planunterlage (Layout) im Malfstab 1:250 auf Papier.

Die Vermessungsunterlage ist grundsatzlich mit der Stadt abzustimmen und nach deren Vorgaben
zu erstellen.

Die Richtigkeit und Vollstandigkeit der Vermessungsunterlage (Bestandsplane) bestatigt der Ver-
fasser mit seiner Unterschrift auf dem Original.
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2.2 Entwurfsplanung und Ausfiihrungsplanung

Die Darstellung der Entwurfsplanung richtet sich nach den Richtlinien zum Planungsprozess und
fur die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im Stralenbau (RE 2012)

Fir Forderantrage sind nach der Richtlinie zur Foérderung des kommunalen Stralienbaus
(FORi-kom-Stra) sowie anderer Férdermalinahmen folgende Planspiegel zu verwenden:

Der Oberblrgermeister.....................} .. .. p— .
AMT FUR STADTENTWICKLUNG UND DYI== gﬂnﬁﬁeiﬁ
PROJEKTMANAGEMENT

Abt. Projektmanagement far Infrastrukiur

Entwurfsverfasser
Ingenieurblro Beispiel Firmenlogo
gezeichnet Der Entwurfsverfasser Anlage Mr.
bearbeitet Blatt Mr.
geprift Flan Mr.:
z B. Hadverkehrsanlage Projekt Nr
Musterstraie
VON ( Bau - km 0+000 ) z.B. Ubersichtsplan
his: ( Bau-km 0O+ i Mallstab

Duisburg, den

Bild 1: Planspiegel fur Férdermalinahmen bis zur Entwurfsplanung (Leistungsphase 3 HOAI)
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Fur Mallnahmen ohne Férderung ab Vorplanung (Leistungsphase 2 HOAI) und Férdermal3nah-
men ab Ausfluhrungsplanung (Leistungsphase 5 HOAI) ist der im Folgenden beschriebene Plan-
spiegel zu verwenden.

Index Anderung Datum Name Unterschrift

AMT FUR STADTENTWICKLUNG DUISBURG
UND PROJEKTMANAGEMENT am Rhein

Bezirk: A
S t ra B e Ortsteil: B
von A bis B
Amt fir Bodenordnung, Geomanagement und Kataster Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement
Abteilung Vermessung, Kataster und Geoinformationen Verkehrsplanung
Datum Unterschrift Datum Unterschrift
Netze Duisburg Umweltamt
StraBenbeleuchtung Griin- und Freiraumentwicklung
Datum Unterschrift Datum Unterschrift
Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement
Verkehrsmanagement Projektmanagement StraBenverkehrsraum
StraBenverkehrsbehérde StraBenbaubehdrde
Datum Unterschrift Datum Unterschrift
Planinhalt:

Lage-, Deckenhohen- und Beleuchtungsplan

[stand: TT.MM.2021

MafRstab: Projekt-Nr.: ABCD / XYZ Zur Ausfiihrung freigegeben
1:250 WBD-Nr. ABCD.EFG StraBenbaubehérde

Belastungsklasse:
X

Plannummer:

Datum Unterschrift

Bild 2: Planspiegel
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Auf der Grundlage der Vermessungsunterlage (Bestandsplan) sind

e Lage- und Deckenhdhenplane,

e Beleuchtungsplane,

e Verkehrszeichenplane (Beschilderungs- und Markierungsplan, einschl. Lichtsignalanlagen),
e Begriinungsplane

im Mafstab 1:250 zu erstellen.

Die Planunterlagen mussen alle Angaben enthalten, die eine zweifelsfreie Ausflihrung der Mal}-
nahme ermoglichen.

Im Einzelnen sind fir die Oberflachenherstellung und sonstige Ausbauelemente folgende Abbil-
dungen zu verwenden (Auflistung nicht abschlieRend):

OberﬂéChen befestlgu ng (Bstpfl = Betonsteinpflaster)
@ Gehweg (Bestandserganzung) Bstpfl 20/20/8 2362 [ Takiile Leitelemente, Noppenplatten, weil
@ Radweg/ gem.Geh- und Radweg Bstpfl 10/20/8 1220 [—1 Taktile Leitelemente, Rippenplatten, weiR
@ Parkstreifen Bstpfl 10/20/8  1110-08 [/ Taktile Leitelemente, Kontraststreifen Bstpfl 10/20/8 1210
@  Parkstreifen in Mischflichen Bstpfl 10/20/10  1110-10 [/ 3-Stein Rinne auf Beton Bstpfl 10/20/10  1130-10
mit Markierungssteinen Bstpfl 10/20/10  1150-10 [/  bituminése Fahrbahn: Vollaushau
@  PKW-zufahrten / Seitentrennsreifen Bstpfl 10/20/8  1100-08 " bituminGse Fahrbahn: Ereuerung der bitumindsen Schichten
@ PKW-Zufahrten / Seitentrennstreifen Bstpfl 10/20/10  1100-10 Asphalttragschicht: XX cm; Binder X cm; Decke: X ¢cm
@ Mischflache Bstpfl 10/20/10  1130-10 =" bitumindse Fahrbahn: X cm Binder; X cm Decke
@ LKW-Zufahrten (zementgrau) Bstpfl 16/24/14 3400 21 bitumindse Fahrbahn: Erneuerung der Deckschicht
Gehweg Bstpfl 20/30/8 4200 [/ Betonfahrbahn
Gehweg (Zulieferverkehr) Bstpfl 10/20/10 5100
@ Radweg (Zulieferverkehr) Bstpfl 10/20/10 5120
Bild 3: Oberflachenbefestigung
LEGENDE
O geplante Griinflache . Str.Begrenzungslinie
@  geplanter Baum —_ ;’ R E:B"':;ZB
® Pfosten Hocﬁbor 4
@ Pfosten, herausnehmbar = e e e e = Rundbord (R220m)
[== Bordstein mit Hanger —— o e e == RinNe
B StraBenablauf entfall Einfahrischwelle (8om)
[ geplanter Strafenablauf Randstein
@m  StraRenablauf hohenmaRig anpassen Materialwechsel
X

von WBD aufgenommene Hohe

Bild 4: Legende
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Die farbliche Darstellung erfolgt nach Vorgabe der Stadt Duisburg, Amt fir Stadtentwicklung und
Projektmanagement (61-31 Projektmanagement Stralenverkehrsraum).

Der Bestand ist in schwarzer, die Planung in roter Farbe darzustellen.
Deckenhdhen im Bestand, die nicht verandert werden, sind (rot) abzuhaken.
Interpolierte Bestandshohen sind in hellblauer Farbe darzustellen.

Die Strichstarken missen aus der dwg-Unterlage der Stadt Duisburg lbernommen werden.
Die dwg-Unterlage ist vor Planungsbeginn von der Stadt Duisburg anzufordern.

Die abschlieRend erstellten und abgestimmten Planunterlagen sind vom Auftragnehmer als
.verfasser und ggf. vom Bauherrn und anderen, am Bau fachlich Beteiligten, im Original zu unter-
zeichnen.

Sie sind der Stadt Duisburg, Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement zur weiteren Bear-
beitung wie folgt zu Ubergeben:

e in analoger Form:
als Originale auf verzugsfreier Folie, versehen mit den erforderlichen Originalunterschriften,
und als farbige und Schwarz/Weil3-Pause in jeweils 2-facher Ausfertigung (DIN-Faltung);

e in digitaler Form:
als Datei auf CD-ROM Datentrager im AutoCAD DWG- und PDF-Format.

Zeichnungsnummern sind entsprechend des Zeichnungsnummernsystems der Stadt Duisburg,
Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanagement Stralienverkehrs-
raum) zu vergeben.

Die GrofRe der Plane darf die Male 90 cm x 180 cm nicht Uberschreiten.

Der Planinhalt (Lageplan, etc.) ist im Planspiegel anzugeben, ebenso der Hinweis auf Anderungen
und alle relevanten Plane im Zusammenhang mit der Malnahme.
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2.2.1 Lage- und Deckenhohenplane

Der Lageplan wird auf der Grundlage der Vermessungsunterlage (Bestandsplan) im Mafstab
M 1:250 erstellt.

Er legt die Linienfihrung der Stra3e im Grund- und Aufriss fest und stellt die StraRenentwasserung
dar. Ferner enthalt er die Lage aller geplanten Einbauten und Zufahrten sowie die Standorte der
Lichtsignalanlagen und Oberleitungsmaste.

Die genaue Lage der Fahrbahnrander bzw. —achsen kann festgelegt werden durch die Angabe der
Absteckmale von den Straflengrenzen bzw. StralRenbegrenzungslinien oder durch die Angabe der
Koordinaten der Hauptpunkte. Im letzteren Fall erhalt der Plan den Vermerk ,Die Achsen sind
elektronisch gerechnet®. Die Absteckung ist dann nur Gber das in der Stral’e liegende Polygon
mdglich. Zur Kontrolle sind an den Zwangspunkten elektronisch gerechnete Abstandsmafie ange-
geben, die auch der Achsrechnung enthommen werden kénnen.

Vor Planungsbeginn ist die Bestandsituation mit Fotos zu dokumentieren.
Die erforderlichen Sichtdreiecke sind darzustellen.
Die Befahrbarkeit ist mittels dynamischer Schleppkurven nachzuweisen.

Bereits genehmigte Routen flr Lang-Lkw missen beim Aus- und Umbau von Strallen und Platzen
berlcksichtigt werden. Das Positivnetz fir genehmigte Routen befindet sich derzeit noch in Erar-
beitung und wird laufend fortgeschrieben.

In den Planen sind alle Verkehrszeichen und Markierungen darzustellen. Die vorh. Markierung ist
in der Farbe hellblau und die geplante Markierung in lila darzustellen. Die vorhandenen Verkehrs-
zeichen sind in schwarz-weil} und die geplanten Verkehrszeichen farblich abzubilden.

Die geplanten Deckenhdhen werden als Hohenpunkte im Zentimeterbereich angegeben. Das
Langsgefalle und die Querneigung der Fahrbahn in Prozent (z.B. 2,5%) mit Geféllepfeilen. Beim
Wechsel des Langsgefalles ist an Tiefpunkten (Wanne) ein Sageschnitt, wie im folgenden Beispiel
dargestellt, erforderlich.
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Langsschnitt der Rinne
OK Baordsteln
028 30.20 30,18 30.19 30.20 _ 3025
G015 _05%,  30.10_os% 05% 3010 _05% 3005 _05% 30.10 ,05% 3015
3000
|
!
30 |
o | 30%
Beispiel eines A““”‘;}“c Tiefpunki
Sageschnittes S LE :
Auftritt 8cm __aloh_| !
Hochpunktl
3¢ :
R |
/'9 |
— ~3.0%_|
— 1
—— Tiefpunkt |
= ,
|
|
i
Bild 6: Beispiel eines Sageschnittes
Lageplan
: f 30.18 1 1 .2 25
JE_HHHF@AE. T 130.10 05 010 _U5%, 73005 30.10 0.15
E 2,5% 2,5% 3,0% *1,5% 3,0% 2,5% 2,5%
—3028— - —3023— - —3020— - —3019— - —3020— - —3023— - —30.28
E 2,5% 2,5% 3.0% tﬂ 5% 3,0% 2,5% Lz 5%
30.25 K 30.20 30.20 30.20 30.20 30.20
_I. 10m 1|. 10m _I. 10m _I. 10m .I. 10m _I. 10m _||.

Bild 7: Beispiel eines Sageschnittes im Lage- und Deckenhdhenplan
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S I

Bild 9: Beispiel eines Lage-, Deckenhbhen- und Bleuchtungsplans
(Leistungsphase 5 HOAI, Separationsprinzip)
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Bild 10: Beispiel eines Lage-, Deckenhéhen- und Beleuchtungsplans
(Leistungsphase 5 HOAI, Mischverkehrsflache)
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2.2.2 Beleuchtungsplan

Der Beleuchtungsplan enthalt die Standorte der Strallenbeleuchtung mit den Angaben zum Be-
leuchtungstyp und zur Beleuchtungsstarke. Die Beleuchtungskenndaten werden von der
‘netze.duisburg GmbH" zur Verfligung gestellt.

Darzustellen sind die vorhandene (schwarz) und geplante (gelb-rot) StralRenbeleuchtung.

Die Beleuchtungsplanung ist mit Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement
(61-31 Projektmanagement StralRenverkehrsraum) abzustimmen.

Fur die Ausfihrung der Strallenbeleuchtung ist i.d.R. die 'netze.duisburg GmbH" zustandig.

Abweichungen von der zwischen der Kernverwaltung und den Stadtwerken vereinbarten Stan-
dardbeleuchtung bedirfen der Zustimmung des Amtes fiir Stadtentwicklung und Projektmanage-
ment.

Im Sinne der Vermeidung von Angstrdumen, zur Kriminalitatspravention und zur Sicherstellung der
generellen Verkehrssicherheit sowie zur Forderung der Nahmobilitat sind Bereiche flr den Ful3-
und Radverkehr ausreichend zu beleuchten.

Kenndaten der StraRenbeleuchtung
NR. | W) | FB-NR [ 2=NaV | (m) ) Bemerkungen
O geplanter Mast #X Mast versetzen B XX Mast ausbauen

Bild 11: Kenndaten der StralRenbeleuchtung
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2.2.3 Fugenplane fiir Betonflachen

Fur Betonflachen missen Fugenplane erstellt werden. Zur Erstellung der Fugenplane sind die
Hinweise der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AGR zu beachten (siehe Anlage A: Erstellung von Fu-
genplanen Stand 10/2018).

2.2.4 Begrunungsplan

Die Darstellung des Strallengriins mit Angaben der Begriinungsart (z.B. Art des StralRenbaumes,
Pflanzkasten, Hecken, etc.) erfolgt in dem Begriinungsplan.

Fur die zu begriinenden StralRenflachen ist der Flacheninhalt in gm anzugeben.

2.2.5 Verkehrszeichenplan

In dem Verkehrszeichenplan (Beschilderung- und Markierungsplan, einschl. Lichtsignalanlagen) ist
die geplante Markierung der Fahrbahn und der Nebenanlagen, die erforderlichen Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen einschliel3lich der geplanten Lichtsignalanlagen und die Wegweisung
(z. B. Radwegerouten) darzustellen. Zur Vollstandigkeit sind in die Planunterlagen auch die Ver-
kehrszeichen und die Markierungen im Bestand aufzunehmen (vgl. Lage- und Deckenhéhenpla-
ne).

Der Verkehrszeichenplan ist mit dem Amt fiur Stadtentwicklung und Projektmanagement
(61-32 StralRenverkehrsbehdrde) abzustimmen.

Die wegweisende Beschilderung ist vorzeitig mit der Stralenverkehrsbehdrde abzustimmen, da fur
die Herstellung der wegweisenden Beschilderung mehrere Wochen bendtigt werden.

Fur die Ausfihrung der Verkehrszeichen und der Markierung sind die Wirtschaftsbetriebe
Duisburg A6R (WBD-Verkehrssteuerung) anzusprechen.
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2.2.6 Lichtsignallagepldane

DU SBURG

am Rhein

Die Signallageplane sowie die Kabel- und Verrohrungsplane sind nach den Vorgaben der Wirt-
schaftsbetriebe Duisburg AGR (WBD-Verkehrssteuerung) und dem Amt fur Stadtentwicklung und

Projektmanagement (61-32 StralRenverkehrsbehdérde) zu erstellen und abzustimmen.
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Bild 12: Beispiel eines Markierungs-, Besc |Iderungs- Signalisierungs- und Verrohrungsplans
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3 Entwurfsgrundlagen (unter Beriicksichtigung der Belange
der Mobilitatseingeschrankten)

3.1 Allgemein

Die Bemessung und der Entwurf von Strallen, Wegen und Platzen erfolgt nach den einschlagigen
Richtlinien, Merkblattern, Normen und Empfehlungen sowie den planerischen Vorgaben des Am-
tes fur Stadtentwicklung und Projektmanagement.

3.2 Barrierefreie FuBgangerverkehrsanlagen
3.2.1 Allgemein

Als Regellésungen von FuRgangerverkehrsanlagen dienen die zur Zeit glltigen Empfehlungen der
Forschungsgesellschaft flr Stra3en- und Verkehrswesen.

Grundsatzlich sind die Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Birgerinnen und Burger (insbe-
sondere Gehbehinderte, Menschen mit Sehschwache, Blinde, etc.) zu beriicksichtigen:

Bei der Befestigung von Gehwegen ist darauf zu achten, dass zu den angrenzenden Verkehrsfla-
chen (z.B. Fahrbahn) eine ertastbare Begrenzung und ein Helligkeitskontrast durch hellgraue
Gehwegbefestigung (Pflasterkennzeichnung 4200) und dunkelgrauem Bord (Basaltvorsatz) ge-
schaffen wird.

Die auBere Gehwegbegrenzung (in der Regel die der Fahrbahn abgewandten Seite) ist mit einem
Kantenstein (Auftritt 3 cm) einzufassen, sofern keine andere geeignete Begrenzung, wie z.B. eine
Bebauung, vorhanden ist.

Von grofRer Bedeutung flr blinde Menschen ist die gute Erkennbarkeit des Bodenindikators. Um
eine Ertastbarkeit mit den FifRen zu ermdéglichen, sind die Noppenplatten daher talbliindig zu ver-
legen.

Gehwege sind in Bereichen, in denen die Stralte regelmalfiig von Fuldgangern gequert wird, abzu-
senken. Der Auftritt des Bordes betragt dann 3 cm.

An ,Gemeinsamen Geh- und Radwegen® sind die Borde im Bereich von Querungsstellen i.d.R. auf
< 1 cm (fir Radfahrer) und 3 cm (fir FuBganger) abzusenken. Sollte die Querungsstelle fir eine
differenzierte Bordhohe nicht ausreichend breit sein, dann sind die Borde durchgangig mit < 1 cm
herzustellen (vgl. Kapitel 3.8 Regelauftritte).

Das Regelquergefalle eines Geh- und Radweges betragt 2,5 % (min. 1,5 %; max. 5% punktuell in
Ausnahmefallen).
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3.2.2 Gehwegabsenkungen an Kreuzungen und Einmindungen

Laufrichtung  ~

Kreuzung Einmundung

" Laufrichtung

Laufrichtung
Laufrichtung_

Hanger
Fahrbahn

Abwicklung B - B

T T T T T T T
Hochbord Hénger | Absenkung | Hanger Hochbord

Auftritt 3 cm

Bild 13:

Gehwegabsenkungen an Kreuzungen und Einmindungen

DU[SBURG

am Rhein
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3.2.3 Uberwege (Fahrbahnquerungen) an HauptverkehrsstraBen

Flachbordstein F 10, weil®

Rundbordstein R=2 cm
Auftritt 3 cm

(2,00 Mindestbreite)
2,50 Regelbreite

= |
Tiefbordstein 8x20

Auftrit{ 3 cm
4,00 Regelbreite

(3,00 Mindestbreite)

@ Betonsteinpflaster 10/20/8
Betonsteinpflaster 20/30/8

Bild 14: Mittelinsel fir Fuliganger

An ,Gemeinsamen Geh- und Radwegen® sind die Borde im Bereich von Querungsstellen i.d.R. auf
< 1 cm (fir Radfahrer) und 3 cm (fir FuBganger) abzusenken. Sollte die Querungsstelle flir eine
differenzierte Bordhohe nicht ausreichend breit sein dann sind die Borde durchgéangig mit < 1 cm
herzustellen (vgl. Kapitel 3.2 Barrierefreie Fuldigangerverkehrsanalgen und Kapitel 3.8 Regelauftrit-
te).
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3.3 Taktile Indikatoren (Bodenindikatoren)

Im Bereich von Querungsstellen und Haltestellen sind grundsatzlich 30/30/8 cm Noppen- und Rip-
penplatten zu verwenden.

Die Noppenplatten miissen 36 Kegelstumpfnoppen in orthogonaler Anordnung haben.

Die Rippenplatten missen 7 Rippen haben.

Zwischen Geh- und Radwegen ist eine Noppenplatte 20/30/8 cm mit 24 Kegelstumpfnoppen in
orthogonaler Anordnung erforderlich.

Alle Noppen- und Rippenplatten sollen aus gegossenem Faserbeton mit Weillzement (Giel3beton-
verfahren) bestehen.

Bei nur geringfligigen Erganzungen bzw. beim Austausch von schadhaften Steinen im Altbestand
sollen weiterhin Noppenplatten im Stampfbetonverfahren verwendet werden.

Uber taktile Leitelemente im Bereich ,ungesicherter Querungsstellen“ wird im Einzelfall entschie-
den.

Die Regeldetails sind zu beachten (siehe Anlage B: Taktile Leitelemente, Stand 04/2021).
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3.4 Radverkehrsanlagen

Der Entwurf und die Bemessung von Radverkehrsanlagen richten sich nach den zur Zeit gtiltigen
Empfehlungen der Forschungsgesellschaft flr Strallen- und Verkehrswesen fir Radverkehrsanla-
gen und die in den Verwaltungsvorschriften zur Stralenverkehrsordnung enthaltenen Vorgaben.

Vor jedem Neubau oder vor jeder Erneuerung von Radwegen ist zu prifen, ob die vorhandene
Radverkehrsanlage erhalten bleiben kann oder durch eine alternative Radverkehrsanlage, z.B.
Radfahrstreifen, Schutzstreifen, etc. ersetzt werden sollte.

Fahrbahnmarkierungen fir Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn sind grundsatzlich mit einer
weillen Agglomerat — Markierung herzustellen.

In den Bereichen, in denen der Radweg auf die Fahrbahn geflihrt wird, ist kein Auftritt vorhanden
(siehe Bild 15).

3.4.1 Radfahrrampe

Rinnenstein 16/24/14 cm : _' :

Bild 15: Radfahrrampe
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3.4.2 Roteinfarbung

Zur Sicherung, Kennzeichnung und Fihrung des Radverkehrs sind Radfurten in Einmiindungs-
bzw. Kreuzungsbereichen sowie 5 m davor und dahinter vollflachig rot einzufarben (Dickschicht-
markierung). Die Furten sind zusatzlich mit Radfahrpiktogrammen zu versehen.

Bild 16: Rotbeschichtung in Knotenpunkten

Auf der Strecke sind innerhalb des Schutzstreifens bzw. Radfahrstreifens zusatzlich schmale
Roteinfarbungen zu prufen bzw. abzustimmen.

Bild 17: Rotbeschichtung auf der Strecke
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3.5 Kreisverkehre

Die Gestaltung von Kreisverkehren richtet sich nach den einschlagigen Empfehlungen und der von
der Forschungsgesellschaft fur Strallen und Verkehrswesen herausgegebenen Merkblatter und
Richtlinien.

Grundsatzlich gelten an Kreisverkehrsplatzen die allgemeinen Anforderungen an barrierefreie
Strallenseitenrdume.

Die StraRenseitenraume des Kreisverkehrsplatzes sind aus Stabilitdtsgriinden der Borde ohne
Griunflachen anzuordnen.

Der Innenring ist grundsatzlich in Betonbauweise mit einer 4 cm hohen Aufkantung und unter 45
Grad abgeschragt herzustellen.

Bild 18: Gestaltung des Innenrings
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Bild 19: Ausbauquerschnitt eines Kreisverkehrs
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3.6 Langsparkstreifen

Gehwegparken ist im Grundsatz ausgeschlossen. Ausnahmefalle sind mit dem Amt fir Stadtent-
wicklung und Projektmanagement abzustimmen.

Hochbordsteinecke 90° konkav Hochbordsteinecke 90° konkav
A=8cm

A=8cm
220 \ 1,50
Hochbordstein HB 15/ 257 ————Tiefbordstein TB 8 /20 —— __ Hochbordstein HB 15/25

Pflastermaf
2.B.2,05m

Rundbordstein RB 15/ "~ Rundbordsten RB 15/ 22, = 2cm Rundbordstein RB 15/ 22, r= 26m
Parkbuchtstein 90° konvex mit Anlauf r = 2cm Parkbuchtstein 90° konvex mit Anlauf r = 2cm
A=8cm R=050m

A=8cm,R=0,50m
@ Betonsteinpflaster 10/20/8

@ Betonsteinpflaster 10/20/8

Alternatividsung

Bild 20: Parkstreifen mit Baumscheibe und Leuchte
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3.7 Grundstiickszufahrten

Fir das zu erschlieliende Grundstiick ist jeweils nur eine Zufahrt zulassig. Ausnahmen sind mit
dem Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanagement Stral3enver-
kehrsraum) abzustimmen.

Sofern die Fahrdynamik (Anhanger, etc.) keine gréRere Breite erfordert, sind Pkw-Uberfahrten in
einer Standardbreite von 3,00 m anzulegen. Bei LKW-Zufahrten ist die Zufahrtsbreite bedarfsge-
recht zu planen und im Einzelfall mit dem Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement abzu-
stimmen.

Im Bestand ist der Zufahrtsbereich im Gehweg den vorhandenen seitlichen Befestigungen anzu-
passen, d. h. die Grundstiickszufahrt ist als Gehwegliberfahrt auszubilden.

Paralleles Ausfahren von Kfz, z. B. rechts und links, ist zur Vermeidung von gegenseitigen Sicht-
behinderungen auf bevorrechtige Fuliganger und Radfahrer nicht zu ermdéglichen. Ausnahmen
sind nur aufgrund fahrgeometrischer Zwange bzw. bei Anwendung einer Lichtsignalanlage (LSA)
zulassig.

Zur Verdeutlichung der Radwege sind im Bereich von besonders konflikttrachtigen Stellen (z. B.
Tankstellenzufahrten, Zufahrten zu Parkplatzen und Einkaufszentren etc.) Radfahrpiktogramme
erforderlich. Bituminése Radwege mussen rot markiert werden.

Zufahrten und Gebaudezufahrten sind moglichst so anzulegen, dass die Sicht auf bevorrechtigte
ZufuRgehende und Radfahrende sichergestellt ist. Sofern diese Sicht baulich nicht sichergestellt
werden kann, ist in besonderen Einzelfallen zu prifen, ob die Anordnung eines Verkehrsspiegels
ggf. sinnvoll ist.

Grundstickszufahrten in Einmindungen sind in der Regel nicht zulassig.

- Standard- 51
' beite 3,00m ., 4
AS N N
g <\
Gehweg
50g = 200
// L \\
|4 | \\ | \L\
AS || Einfahrtsschwelle || AS
Hochbordstein Hochbordstein
Fahrbahn

Bild 21: Systemskizze zur Lage der Anschlusssteine (Regelldsung)

Stand September 2022 Seite 29 von 83



Der Oberburgermeister

Projektmanagement Stralenverkehrsraum

61 Stadtverwaltung Duisburg, 47049 Duisburg

 Standard-
' beite 3,00m | 2,00
\l\ \l\ AN
) [
e ! Gehweg N .
50 T N 2,00
|V z . [ \\\g [ [ . \ |
N\
2 Hanger | Rundbord (R=2cm) | 2 Hanger
T | — |
Fahrbahn

Bild 22: Systemskizze zur Lage der Fligelsteine (Alternativiésung)
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Im Sinne der Gewahrleistung eines moglichst guten Fahrkomforts fur Radfahrer und Barrie-

refreiheit fir FulRganger sind an Grundstiickszufahrten Hohenunterschiede im Zuge von

Radwegen mdglichst zu vermeiden. Gleichzeitig werden hierdurch die abbiegenden Kfz in

die Grundstlckszufahrt zu langsamer Fahrweise veranlasst.

Zur Herstellung der Uberfahrbarkeit von Geh-und Radwegen sollen zwischen Fahrbahn und

Nebenanlage, wenn es héhentechnisch darstellbar ist, nur noch Einfahrtschwellen (Regell6-

sung) verwendet werden. Da die Einfahrtschwellen fur Fulganger und Radfahrer in Langs-

richtung nicht begeh- und befahrbar sein sollen, muss an Gehwegen abzlglich der Einfahrt-

schwellen eine Mindestrestbreite von 1,50 m fir FuRganger begehbar und an Radwegen flr

Radfahrer von 1,50 m befahrbar sein.

Bei erhdhtem Schwerverkehrsanteil sollen die Einfahrtschwellen nicht eingesetzt werden.

Um das Aufsetzrisiko fir Kraftfahrzeuge auszuschlie3en, sollen die Einfahrtschwellen bei

Neigungswechsel, der in der Summe 2= 7,0 % betragt, wie z.B. bei beidseitig gegenlaufigem

Quergefalle = 3,5%, nicht eingesetzt werden (vgl. Bild 23).

>3,5%

Bild 23: Aufsetzen eines Fahrzeuges mit gegenlaufigem Gefalle = 3,5%
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Standardbeispiele bei Grundstiickszufahrten:

d N\

e R K RS

Hochbordstein HB 15/25 Hochbordstein HB 15/25
A=8cm A=8cm
@ Betonsteinpflaster 20/30/8

Einfahrtschwelle: Breite 30cm, Hohe 16/23cm, Rasterlange 50cm, Auftritt A=7 cm

Breite 45cm, Hohe 14/22cm, Rasterlange 30cm, Auftritt A=8 cm
Breite 45cm, Hohe 14/22cm, Rasterlange 33cm, Auftritt A=8 cm

Bild 24: Grundstlickszufahrt (Regellésung)
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Bild 25: Grundstlickszufahrt (Alternativiésung)
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Hochbordstein HB 15/ 25
A=8cm

@ Betonsteinpflaster

@ Betonsteinpflaster

Rundbordstein RB15/22, r=2c¢m  Hochbordstein HB 15/ 25
A=2cm A=8cm

20/30/8

10120110

Bild 26: Grundstlickszufahrt bei erhohtem Lkw-Anteil
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Grundstickszufahrt mit Parkstreifen
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Hochpordstein HB 15/ 25
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Rundbordstein Rh5/22, r=2cm

A=2cm
@ Betonsteinpflaster 10/20/8
Betonsteinpflaster 20/30/8
@ Betonsteinpflaster 10/20/8
Einfahrtschwelle: Breite 30cm, Hohe 16/23cm, Rasterlange 50cm, Auftritt A=7 cm

Breite 45¢m, Hohe 14/22cm, Rasterlange 30cm, Auftritt A=8 cm
Breite 45cm, Hohe 14/22cm, Rasterlange 33cm, Auftritt A=8 cm

Bild 27: Grundstlickszufahrt mit Parkstreifen (Regellésung)
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Bild 28: Grundstlckszufahrt mit Parkstreifen (Alternatividsung)
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Bild 29: Grundstlickszufahrt mit Parkstreifen, Baumscheibe und Leuchte
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Bild 30: Grundstlickszufahrt mit Parkstreifen bei erhdhtem Lkw-Anteil
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Grundstuckszufahrt mit Radweg und Parkstreifen
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Betonsteinpflaster 20/30/8

Einfahrischwelle: Breite 30cm, Hohe 16/23cm, Rasterldnge 50cm, Auftritt A=7 cm
Breite 45¢m, Hohe 14/22cm, Rasterldnge 30cm, Auftritt A=8 cm
Breite 45¢cm, Hohe 14/22cm, Rasterldnge 33cm, Auftritt A=8 cm

“Rundbordstein RB 15122, 1= 2om
A=2cm

Bild 31: Grundstlckszufahrt mit Radweg und Parkstreifen (Regelldsung)
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Bild 32: Grundstlickszufahrt mit Radweg und Parkstreifen (Alternatividsung)
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Bild 33: Grundstlickszufahrt mit Radweg und Parkstreifen bei erhéhtem Lkw-Anteil
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Grundstickszufahrt mit hohem Lkw-Anteil

DU[SBURG

am Rhein
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Bild 34: Schwerlastzufahrt im Gehweg
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Bild 35: Schwerlastzufahrt mit kombiniertem Geh- und Radweg
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Bild 36: Schwerlastzufahrt mit getrenntem Geh- und Radweg
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3.8 Regelauftritte

am Rhein

In Duisburg sind folgende Bordsteinauftritte einzuhalten:

Fullgangerquerung
Radfahrerquerung
Querung am gemeinsamen Geh- und Radweg:

Gehweghinterkante:
Gehweghinterkante an Hauseingangen:

Grundstlickszufahrt abgesenkt:
Grundstiickszufahrt angerampt:

Parken halbhiftig

Parken:

Seitenbereich neben Parkflachen:
Hochbord Anliegerstral3en:

Hochbord Hauptverkehrsstralie:

Kasseler Sonderbord oder Gleichwertiges
an Bushaltestellen:

3 cm (RB 15/22)

<1 cm (RB 15/22)

<1 und 3 cm (RB 15/22)

(vgl. Kapitel 3.2 Barrierefreie FuRgangerver-
kehrsanlagen)

3 cm (TB 8/20)

0 cm (TB 8/20)

2 cm (RB 15/22)

7 - 8 cm (Einfahrtschwelle 16/23 bzw.14/22 cm)
2 -6 cm (RB 15/22)

2 cm (RB 15/22)

6 - 10 cm (HB 15/25)

8 -10 cm (HB 15/25)

10 - 12 cm (HB 15/25)

16 cm
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3.9 Mischflachen (verkehrsberuhigte Bereiche)

Die Gestaltung von Mischflachen richtet sich nach den einschlagigen Richtlinien und Empfehlun-
gen.

Das rote Betonsteinpflaster ist grundsatzlich mit einem 10/20/10 cm (mit Fase) im Ellbogenverband
zu verlegen.

Langsparkplatze sind in einer Breite von mindestens 2,00 m mit anthrazitfarbigem Pflaster anzu-
ordnen. Die Parkplatze erhalten eine unterbrochene Einfassung mit einem Markierungsstein
10/20/10 (Weilvorsatz; Nummer 1150-10).

Verbleibt zwischen Parkplatz und seitlicher Stralenbegrenzung ein 1,00 m breiter Seitenstreifen,
so ist dieser ebenfalls mit rotem Betonsteinpflaster zu befestigen.

Das Regelmal’ zwischen ruhendem Verkehr und Fahrbahnrand (Gebaude, Einfriedung, etc.) be-
tragt 1,00 m. Abweichungen nach unten (mind. 0,5 m) und oben kénnen im Einzelfall aufgrund
besonderer oértlicher Verhaltnisse dennoch angebracht sein. Hierdurch soll ein ,.zweiter Gehweg*
bzw. eine Uberbreite Fahrgasse vermieden werden.

Die Mischflache ist als Regelldsung mit rotem Betonsteinpflaster herzustellen.

Um die stadtebaulichen bzw. gestalterischen Moglichkeiten bei der Ausfiihrung von verkehrsberu-
higten Bereichen zu erweitern, kdnnen die Flachen im Einzelfall mit grauem bzw. sandfarbigem
10/20/10 cm Pflaster hergestellt werden. Bei der Farbe der Parkplatze kann bei Verwendung von
sandfarbigem Pflaster in der Mischflache ein dunkles Braun verwendet werden. Ebenso sind ge-
kollerte Pflastersteine mdglich.

Eine Verlegung erfolgt grundsatzlich im Ellbogenverband.

Markierungssteine 10/20/10

Betonsteinpflaster 10/20/110

@ Betonsteinpflaster 10/20/110

Bild 37: Parkflache in Mischflache
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Zur Minimierung des Pflegeaufwandes sind im o6ffentlichen Strallenraum mit Ausnahme von
Baumpflanzungen nur in abgestimmten Einzelfallen Grinflachen zu planen.

Bei Grinflachen Uber eine gréliere Lange missen Durchgange entsprechend der erforderlichen
Funktion angeordnet werden.

Standardbeispiele fir den ruhenden Verkehr innerhalb von Mischflachen:

Markierungssteine 10/20/10

Betonsteinpflaster 10/20/10

Bild 38: Beispiel 1

Markierungssteine 10/20/10 Markierungssteine 10/20/10

@ Betonsteinpflaster 10/20/10

Bild 39: Beispiel 2
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>2,00m

Markierungssteine 10/20/10 ~ Markierungssteine 10/20/10

@ Betonsteinpflaster 10/20/10

DUQURRE

Bild 40: Beispiel 3

3A
aA

Markierungssteine 10/20/10

Betonsteinpflaster 10720110

Betonsteinpflaster 10/20/10

Bild 41: Beispiel 4
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Markierungssteine 10/20/10 @ Markierungssteine 10/20/10

@ Betonsteinpflaster 10/20/110
@ Betonsteinpflaster 10/20/10

Bild 42: Beispiel 5

N

50m

Markierungssteine 10/20/10 ~ Markierungssteine 10/20/10

Betonsteinpflaster 10/20/10
@ Betonsteinpflaster 10/20/10

Bild 43: Beispiel 6
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Markierungssteine 10/20/10

Betonsteinpflaster 10/20/10

Bild 44: Beispiel 7
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4 Kostenermittlung

Die Kostenermittlung ist mit Hilfe der Datenverarbeitung durchzufiihren und anhand des Standard-
bauleistungskataloges fiir den Straflenbau im Dateiformat DA 81 aufzustellen.

Der Standardbauleistungskatalog ist auf der Grundlage der ,Anweisung zur Kostenermittlung und
zur Veranschlagung von Strallenbaumalinahmen — AKVS 2014“ aufgebaut und daher auch fir
Zuwendungsantrage nach der Richtlinie zur Férderung des kommunalen Strallenbaus
(FORi-kom-Stra) zu verwenden Gegebenenfalls sind je nach Forderprogramm andere Verfahren
zur Kostenermittlung (z.B. DIN 276) anzuwenden.

5 Ausfiihrung

Grundsatzlich sind alle StraRenbauarbeiten nach den Leistungstexten (,Stamm-LV*) der Stadt
Duisburg herzustellen. Die zusatzlichen Vertragsbedingungen der Stadt Duisburg zur Vergabe-
und Vertragsordnung fur Bauleistungen sind zu beachten.

5.1 Fahrbahn und Nebenanlagen

Die in der bisherigen ASD zusammengefassten Bauweisen im Strallenbau der Stadt Duisburg
werden im Hinblick auf zwischenzeitlich gewonnene Erkenntnisse und Erfahrungen aus Forschung
und Praxis durch die Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen -
RStO 12 - in der jeweils glltigen Fassung ersetzt.

Fur die Asphaltdeckschicht ist sowohl aus (unterhaltungs)technischen Griinden als auch aus
Grunden der Larmreduzierung im Regelfall Asphaltbeton zu verwenden, in begriindeten Einzelfal-
len Splittmastixasphalt. Die Binder- und Deckschichten sind mit hochvergiteten Zusatzstoffen
(Polymermaodifizierter Bitumen) herzustellen.

In besonderen Fallen stehen in den Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS 19) grund-
satzlich weitere Deckschichtarten zur Verfligung, deren geplante Anwendung jedoch vorab mit
dem Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement abzustimmen ist.

Fahrbahnen, die im Vollausbau hergestellt werden sollen, sollen gemalk RStO 12, Tafel 1, Zeile 3
ausgebaut werden. Bei einem Aufbau auf den vorhandenen ungebundenen Schichten soll die
RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 gewahlt werden, da das Verformungsmodul (Ev.-Wert) auf der Frost-
schutzschicht geringer ist als in Zeile 3.

Eine Betonfahrbahn (z.B. Bushaltestelle) ist grundsatzlich gemal RStO 12, Tafel 2, Zeile 2 herzu-
stellen.

Pflasterflachen sind grundsatzlich gemal RStO 12, Tafel 3 und Tafel 6, Zeile 1 auszubauen.

Die ungebundenen Schichten unter bituminésen Fahrbahnen und Nebenanlagen (z.B. Radweg,
Gehweg, Parken, etc.) kénnen aus RC-Material bestehen.

Bei sonstigen gepflasterten Fahrbahnflachen muss die Schottertragschicht aus Naturstein (Grau-
wacke) bestehen. Kalkstein und RC-Material sind nicht zulassig.
Die Frostschutzschicht kann aus Naturstein oder RC-Material bestehen.

Hochofenschlacken werden als RC-Material grundséatzlich ausgeschlossen.

In Wasserschutzgebieten ist grundsétzlich kein RC-Material zuldssig.
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5.1.1 BaustraBen in Mischflachen

Die Bauweise einer Baustrale in einer Mischflache erfolgt gem. Pkt. 5.2.2 Standardbauweisen von
Pflasterbelagen — Mischflache auf bitumindser Baustral3e -.

Fir Baustraflen mit F2- und F3-Untergrund ist eine Bauweise ohne wasserdurchlassige Asphalt-
tragschicht festgelegt. Grinde hierfir sind:

Die Hohlrdume werden durch Baufahrzeuge und die Bautatigkeit anderer Gewerke verdichtet.
Nach Aufbrichen anderer Gewerke (Versorgungstrager, Hausanschliissen, Kanal, etc.) ist eine
wasserdurchlassige Asphaltbauweise nicht kontrollierbar. Eine Gewahrleistungsibernahme durch
den Auftragnehmer fiir den Endausbau ist nicht moglich.

Die bitumindse Baustrafie (Provisorium) in der Mischflache wird in Anlehnung an die RStO 12,
Tafel 3, Zeile 1, Bk 1,0 wie folgt hergestellt (vgl. S.56, Bild 51):

Asphalttragdeckschicht 0-16 8 cm (als Provisorium)
Schottertragschicht 20 cm
Frostschutzschicht 36 cm

Die Hohenlage der zukuiinftig geplanten bituminésen Baustrafl3e (8 cm Provisorium) liegt 6 cm unter
der zukinftigen Oberkante Pflasterdecke (10 cm Pflasterstein + 4 cm Bettung = 14 cm Pflasterde-
cke).

Die Entwasserung erfolgt Gber Stralenablaufe. Die Straltenablaufe und die Schachte sind fir die
Dauer der bituminésen Baustralle biindig einzubauen und werden im Endausbau auf Pflasterni-
veau gesetzt.

Vor Herstellung der endgliltigen Pflasterdecke ist die bitumindse Baustralle auszubauen und abzu-
fahren. Das Schottertragschicht-Planum ist vor Pflasterung profilgerecht herzustellen.

Es wird eine StralRenbeleuchtung installiert. Die Leuchtenzahl entspricht 50 % der endgultigen An-
zahl der Leuchten.
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Notwendige Beschilderung einer Baustraie fir den Zeitraum bis zur Ubernahme durch

den Stra3enbaulasttrager:

Vorfahrtberechtigte Stralse

agelsneg

Bild 45: Beschilderung vorfahrtberechtigte Stralte

Stral’e mit “Rechts vor Links” - Regelung

©—
ageJisneg

Bild 46: Beschilderung 30er Zone
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Verkehrsberuhigter Bereich

agelisneg

Bild 47: Verkehrsberuhigter Bereich

5.1.2 Herstellung von Mischflachen

Die Mischflache wird gemaf RStO 12, Tafel 3, Zeile 1, Bk 1,0 wie folgt hergestellt
(vgl. S.53, Bild 50):

Pflasterdecke 10 cm
Bettung 4 cm
Schottertragschicht 20 cm
Frostschutzschicht 236 cm
270 cm

Die Schottertragschicht muss aus Naturstein (Grauwacke) bestehen. Kalkstein und RC-Material
sind nicht zulassig.

Die Frostschutzschicht kann aus Naturstein oder RC-Material bestehen. Hochofenschlacken sind
grundsatzlich ausgeschlossen.

In Wasserschutzgebieten ist grundsétzlich kein RC-Material zuldssig.
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5.2 Pflasterbelage

Fur die Herstellung von Pflasterbelagen sind die einschlagigen Merkblatter fiir Flachenbefestigun-
gen mit Pflasterdecken und Plattenbeldagen der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV), insbesondere die malkgebenden ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedin-
gungen (ZTV)* zu beachten.
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5.2.1 Kennzeichnung der Pflasterbelage
Die Pflasterbelage im Stralenraum sind im Einzelnen wie folgt zu befestigen.
N
©
L
=
IS
E| E
A =
El,|B|E| ¢
o c o | o | D] E| Qe
2 s 3 VS| 5| N B0
£ 2 3 >3 N | ® S <
= $ S £ |&|6|3|S|SE
Gehwegfléche 4200 grau 20/30/8 | 20/20/8 x| x| x | Quarz
10/20/8 1/3 mm
Gehwegflache in Zufahrt Quarz
(Zulieferverkehr) 5100 grau 10/20/10 [10/10/10| X X | X 1/3 mm
Radwege / Liparit
komb. Rad- u. Gehwege 1220 rot 10/20/8 10/10/8 X | X | X 1/3 mm
Radwege in Zufahrt Liparit
(Zulieferverkehr) 5120 rot 10/20/10 {10/10/10| X X | X 1/3 mm
Parkflachen 1110- 08 ] Basalt
in Parkstreifen anthrazit 10/20/8 10/10/8 X X X 1/3 mm
Parkflachen 1110- 10 . Basalt
in Mischflachen anthrazit 10/20/10 [10/10/10| X X X 1/3 mm
Mischflachen 1130- 10 roter
*355 Boreich®* rot 10/20/10 [10/10/10| X X | X | Granit
1/3 mm
Seitenstreifen /
Fahrgassen / 1100- 08 | zement - grau Quarz
Fahrbahnteiler / 10/20/8 10/710/8 | X X | X 1/3 mm
Restflachen /
Seitenstreifen /
Fahrgassen / 1100- 10 | zement - grau Quarz
Fahrbahnteiler / 10/20/10 1107107101 X X | X1 173 mm
Restflachen /
Markierungsstein 1150- 08 weild Quarz
in Parkflachen titanoxyd/ 10/20/8 | 10/10/8 | X X | X | 1/3 mm
WeilRzement
Markierungsstein 1150- 10 weil Quarz
in Parkflachen titanoxyay | 10/20/10 |10/10/10| X X | X | 1/3 mm
Weillzement
i 16/24/14 | 16/16/14 x | x | Basal
Rinnenbahnen 3400 |zement - grau X 1/3 mm
Kontraststreifen 1210 anthrazit 10/20/8 | 10/10/8 x| x| x 18/2521';]

Bild 48: Kennzeichnung der Pflasterbelage

Teilflachen im Bestand sind diesem in Farbe und Material weitestgehend anzupassen.
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5.2.2 Standardbauweisen Pflasterbelage

DU[SBURG

am Rhein

Die Gute der einzelnen Bauteile ist nach den Leistungstexten (,Stamm-LV*) der Stadt Duisburg

herzustellen.

Funktion Aufbau | Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]
Betonsteinpflaster 20/30/8 | Lauferverband in
Gehweg/ - 8 oder 10/20/8 Gehrichtung bzw.
Radweg S 4 Pflasterbettung Fahrtrichtung Radfahrer
K 9%
gem. RSTO 12 H TP
Tafel 6, Zeile 2 O >18 Schottertragschicht
>30
Funktion Aufbau | Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]

. ) Lauferverband quer
Parkstreifen/ - 8 Betonsteinpflaster 10/20/8 | - Fahrtrichtung
Parkflachen R 4 Pflasterbettung

D
2Ak
gem. RSTO 12, g 15 Schottertragschicht
Tafel 3, Zeile 1,
Bk 0,3 !
m >18 Frostschutzschicht
>45
Funktion Aufbau | Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]
Uberfahrt von 8 Betonsteinpflaster 10/20/8 | Lauferverband wie
_ Gehweg / Radweg
Rad- und R 4 Pflasterbettung
D
Gehwegen 4 T
K14 15 Schottertragschicht
b( 56( ]
gem. RSTO 12,
Tafel 3, Zeile 1, 5 >18 Frostschutzschicht
Bk 0,3 -
>45

Bild 49: Standardbauweisen Pflasterbelage
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Funktion Aufbau Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]
Uberfahrt von - 10 Betonsteinpflaster 10/20/10| Ellbogenverband
Rad- und Geh- N 4 Pflasterbettung
- <> M
wegen mit A T ?9
Zulieferverkehr V9< 20 Schottertragschicht
(Tankstelle,
Discounter) ;@
in Anlehnung an >36 Frostschutzschicht
die RSTO 12
Tafel 3,Zeile 1,
Bk 1,0 —_—
>70
Funktion Aufbau Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]
BasarstralRe - 14 Betonsteinpflaster Pflastertyp und
. - verband in
(Einkaufsstrale) KA 4 Pflasterbettung Absprache
Pl mit 61-31
3| <P >.9
JCNE
¢ LI 25 Schottertragschicht
b
gem. RSTO 12,
Tafel 3, Zeile 1,
Bk 3,2
>32 Frostschutzschicht
>75
Funktion Aufbau Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]
Betonsteinpflaster 10/20/10| Ellbogenverband
Mischflache - 10
A 4 Pflasterbettung
P
K<
[ 20 Schottertragschicht
w e
in Anlehnung an 236 Frostschutzschicht
die RSTO 12,
Tafel 3,Zeile 1,
Bk 1,0 —_—
>70

Bild 50: Standardbauweisen Pflasterbelage

DU[SBURG

am Rhein
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Funktion Aufbau | Dicke Bezeichnung Verlegung
[cm]
Bitumindse
Baustrale 8 Asphalttragdeckschicht
. .. )>VO< (Provisorium)
(Mischflache) 3¢S
b Oo Cg 20 Schottertragschicht
gem. RSTO 12, e
Tafel 3, Zeile 1, 5
Bk 1,0 AT
>36 Frostschutzschicht
>64
Aufbau Aufbau
Mischflache bit. Baustralle
OK Pflaster
- 6cm OK Pflaster Mischflache
Betonsteinpflaster 10/20/10 Asphalttragdeckschicht (8cm)
il Pflasterbettung (4cm) (Provisorium)
M M
¢ % Pl )
LD el
D ] <C Schottertragschicht (20cm) P VO <C Schottertragschicht (20cm)
D
(~ od O
ne ;
>4 4
Frostschutzschicht (36cm) Frostschutzschicht (36cm)

Bild 51: Standardbauweisen Pflasterbelage

DU[SBURG

am Rhein

Im Rahmen der endglltigen Fertigstellung der Pflasterdecke ist fur eine geeignete Entwasse-
rungsmaglichkeit der Asphaltschicht zu sorgen.
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5.2.3 Standardbauweisen Randeinfassungen

Trennung von
Fahrbahn und
Geh-/ Radweg

Regelquerschnitt

Material

Vorsatz

LT

1177777777
V120277777
V277777777
1777777777

Hochbordstein
H15x25cm

Basaltvorsatz

Rinne
Betonsteinpflaster
16 x 24 x 14 cm

an Absenkungen
auf jeder Seite

2 Fliigelbordsteine
(Hanger) einbauen

ohne

Regelquerschnitt

Material

Vorsatz

Hochbordstein

Basaltvorsatz

Trennung von H15x25cm
Langsparkstrei- BEEEEE
fen und Geh-/ fA =
Radweg 252254
Regelquerschnitt Material Vorsatz
Rundbordstein Basaltvorsatz
Trennung von R15x25¢cm
Fahrbahn und Rinne ohne

Parkstreifen/
Parkbuchten

u///
v 777

777777
777777
2722777

Betonsteinpflaster
16 x24 x 14 cm

Bild 52: Standardbauweisen Randeinfassungen
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Trennung von
Fahrbahn und
Bushaltestelle

(Buskaps)

Regelquerschnitt

Material

Vorsatz

Kasseler Sonderbord
oder gleichwertig
Einstiegshéhe:16cm
Lange:1,00m
Auftrittsflache 30cm
(genoppt)
Einbautiefe 15cm

WeilRvorsatz

Trennung von

Regelquerschnitt

Material

Vorsatz

Einfahrtschwelle
mit Anschlussstein

Basaltvorsatz

Fahrbahn und
unbefestigten
Seitenstreifen

N [ —

Betonsteinpflaster
16 x 24 x 14 cm

Fahrbahn und ]2"23 em
.. X22 cm
Grundstu_cks- Rinne ohne
zufahrt mit Betonsteinpflaster
Radwegen 16 X 24 x 14 cm
Regelquerschnitt Material Vorsatz
Rinne ohne
Trennung von Betonsteinpflaster
Fahrbahn und — 16 x 24 x 14 cm
unbefestigten 2377
Seitenstreifen
Regelquerschnitt Material Vorsatz
Rundbordstein Basaltvorsatz
Trennung von R 15 x 22 cm
Rinne ohne

Bild 53: Standardbauweisen Randeinfassungen

DU[SBURG

am Rhein
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fahrbahn und
Pflanzbeet
(Kreisverkehr)

rrrr777

v r777777777777
Vvsrvvrrr777777—
v r777777777777
vrrs7777777777

Regelquerschnitt | Material Vorsatz
Tiefbordstein Basaltvorsatz
AuRere T8x20cm
Begrenzung > Q‘:E—
von 7
Mischflachen
Regelquerschnitt | Material Vorsatz
Tiefbordstein Basaltvorsatz
Aulere T8x20cm
Begrenzung
von s
Gehwegen im
Separations-
prinzip
Regelquerschnitt | Material Vorsatz
Trennung von Flachbordstein Kalksteinvorsatz
innerer Kreis- F 15 Titanoxyd/ Weil3-
vorsatz

Bild 54: Standardbauweisen Randeinfassun

gen

DU[SBURG

am Rhein

In Ausnahmefallen und in Abstimmung mit der Stadt Duisburg, Amt fur Stadtentwicklung und Pro-
jektmanagement (61-31 Projektmanagement Stralenverkehrsraum) kann in der Fahrbahn auch
eine zweizeilige Rinnenbahn hergestellt werden.
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5.2.4 Umpflasterung von Kappen und Anschliissen

Um Pflasterschnitte in den Nebenanlagen und Mischverkehrsflachen zu minimieren, sind Schie-
berkappen sowie Kanal- und Hydrantenanschlisse grundsatzlich mit vorgefertigten Formsteinen
zu umranden. Die Farbe der Umrandung muss der Farbe des Pflasterbelags entsprechen.

In Ausnahmefallen ist auch eine Umrandung mit Mosaiksteinen mdglich.

Bild 55: Umpflasterung von Kappen und Anschliissen

Bild 56: Umpflasterung von Kappen und Anschliissen
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6 Lichtsignalanlagen fiur FuBganger

Die Gestaltung von Lichtsignalsteuerungen fur Fuldiganger muss vorrangig dem SicherheitsbedUrf-
nis der FuRganger, vor allem dem der mobilitdtseingeschrankten FuRganger, geniigen. Die ent-
sprechenden Anforderungen kénnen den Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA) entnommen
werden. Weiterfihrende Hinweise Uber ~Zusatzeinrichtungen fur Blinde an
StralRenverkehrs-Signalanlagen (SVA)“ enthélt die DIN 32981.

Lichtsignalanlagen werden im Zuge von Erneuerungen und von Neubauten, insbesondere im In-
nenstadtbereich, an Haltestellen, vor Seniorenheimen und Krankenhausern, mit Zusatzeinrichtun-
gen flr Sehbehinderte ausgestattet. Es kommen einheitliche Anforderungstaster mit taktilem Frei-
gabesignal (Vibration), sowie akustischem Signalgeber zum Einsatz. Der akustische Signalgeber
ist in seiner Lautstarke dem Verkehrsaufkommen anzupassen.

o B = = ] = L . = : ;
B e Akustischer Signalgeber in LSA integriert

Bild 57: Anforderungstaster Bild 58: Akustischer Signalgeber
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7 StraBenausstattung

Beim Aufstellen der Abfallbehalter, der Beleuchtung, der Poller, der Gelander, etc. missen die
Sicherheitsabstande zu Radverkehrsanlagen und das Lichtraumprofil zur Fahrbahn gemaf’ den
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06) eingehalten werden.

Altkleider-, Papier- oder Glascontainer und Multifunktionsgehause dirfen nicht innerhalb der Sicht-
felder (vgl. RASt 06) aufgestellt werden.

Abfallbehalter sowie Glas- und Altkleidercontainer dirfen nur dort aufgestellt werden, wo eine Min-
destrestbreite von 1,50 m fir FuRganger verbleibt.

Abfallbehalter durfen nicht innerhalb von FuRgangerfurten und Querungsstellen sowie im unmittel-
baren Umfeld von Furten aufgestellt werden. Im Parkstreifen ist das UberhangmaR der Pkws zu
beachten.

8 Wetterschutzeinrichtungen an Haltestellen des OPNV

Beim Aufstellen von Wetterschutzeinrichtungen sind die Empfehlungen fur Anlagen des &ffentli-
chen Personennahverkehrs (EAO 2013) zu beachten.

[11 — [1]
22

40.&]1 Schutzdachtisfe L

21,50

]nm:hareamlm 2 2.50 [
1 1

Bild 59: Quelle EAO 2013, Bild 34

Bei beengten Verhaltnissen sind Wetterschutzeinrichtungen mit kurzen Seitenwanden bzw. ohne
Seitenwande moglich.
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9 Fahrradstander

Bild 60: Sog. ,Haarnadel“, feuerverzinkt und pulverbeschichtet DB 703, anthrazit, Lange 1250 mm,
Hohe Uber Pflasterniveau 850 mm

Der Achsabstand der Fahrradhalter soll = 1,00 m betragen.

Die Standorte der Fahrradstander sind im Detail mit dem Amt fur Stadtentwicklung und Projektma-
nagement abzustimmen.
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\’ ~
/7 \\

Bild 61: Fahrradanlehnbtigel, feuerverzinkt und pulverbeschichtet, anthrazit,
MaRe 1000 x 80 x 700 mm, Hohe uber Pflasterniveau 700 mm

Der Achsabstand der Fahrradhalter soll =2 1,50 m betragen.

Der Standort bzw. die Anordnung ist mit dem Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement
abzustimmen und so zu wahlen, dass die Erkennbarkeit im Sinne der Barrierefreiheit (u. a. Kon-
trast zum Umfeld) aus allen Perspektiven zu allen Tageszeiten gewahrleistet ist.
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10 Poller

Duisburger - Sperrpfosten 70/70 mm

Zum Einbetonieren Zum Herausnehmen Zum Aufdiibeln
Gesamthdhe 1.330 mm mit Bodenhilse und Gesamthdhe 1.000 mm auf
davon 330 mm Unterflur Dreikantschloss Bodenplatte mit 4 Schrauben

PV [ B (o ? 7—1
a\oa? P g O()%Lﬂ. 56 Lot
T 70 o) E%;%Eﬁ% @%@g&d 3
b"D% %7)5‘3 ] R %D'é?‘??&?thovpc‘.%
AT 0 ‘3 (5 <

Duisburgér - Sperrpfosten : i
feuerverzinkt und schwarzgrau (RAL 7021) lackiert mit weiem Reflektorband
(fest eingebaut mit einem Streifen, herausnehmbar mit zwei Streifen)

Detailskizze: fast eingebaut herausnehmbar
4\_ _r

” - T

.Ar ——

= =

151

o . T

Bild 62: Poller

Die Pfostenabstande sind entsprechend den verkehrlichen Erfordernissen zu bericksichtigen.
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11 Banke

Bild 63: Sitzbank mit Rickenlehne (Quelle: www.hygrocare.com)

Firma Hygro — Care Esser GmbH

Hohe der Sitzflache : 0,45 m (seniorengerecht)

Lange 1800 mm, Tiefe, 627, Hohe 860 mm

Typ: Bank mit Riickenlehne P 112

Material: Relax — Stahlrohr, Farbe: seidenmatt, Elegance-Graualuminium 9007
BankfiiBe Nr. 12, Farbe: seidenmatt, Elegance-DB 703

2 Bodenanker M — BA 5

oder gleichwertig

Die Halfte der geplanten Banke innerhalb einer BaumalRnahme ist mit Armlehnen bzw. Aufstehhil-
fen vorzusehen.
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Firma Hygro — Care Esser GmbH

Hohe der Sitzflache : 0,45 m (seniorengerecht)

Typ: Bank ohne Riickenlehne P 212

Lange 1800 mm, Tiefe, 420, Hohe 450 mm

Material: Relax — Stahlrohr, Farbe: seidenmatt, Elegance-Graualuminium 9007
BankfiiBe Nr. 12, Farbe: seidenmatt, Elegance-DB 703

Bodenanker M - BA 5

oder gleichwertig

Die Halfte der geplanten Banke innerhalb einer Baumalnahme ist mit Armlehnen bzw. Aufstehhil-
fen vorzusehen.
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12 Bauschild

Bei FérdermalRnahmen sind grundsatzlich Bauschilder erforderlich.

Die Darstellung auf dem Bauschild richtet sich nach dem ,Cooperate — Design“ - Handbuch der
Stadt Duisburg, wie im Folgenden dargestellt:

Die Hintergrundfarbe ist RAL 5002 ultramarinblau.

Gdfs. sind andere Vorgaben zur Gestaltung des Bauschildes im Rahmen der Auflage des Férder-
gebers zu berucksichtigen.

* gﬂm:wmu'g ......... e
DU[SBURG
am Rhain
Wir fordern k
kommunale

Investitionen

Ty @ BTt ] 1 B i e e e e e e e e el e

Hier entsteht, gefordert durch die Bundesregierung aufgrund
eines Beschlusses des Deutschen Bundestages, der

Umbau MindelheimerstraBe und Schulz-Knaudt-Stra3e

von Am Neuen Angerbach bis Hermann-Rinnen-StraBe

Larmmsanierung durch Bau einer larmarmen Fahrbahn, einschi. bamerefreier Ausbau der Gehwege mit
Bushaltestellen und Querungshilfen sowie Neuanlage von Parkstreifen

voraussichtliche Bauzeit Januar 2016 bis November 2016

Wt:!.‘. Projektmanagzement - Kommmalinvestitionen m Duisburg (KIDU)
Stadt Duisburg, Stadtentwicklungsdezernat, 47049 Duisburg, Tel.:

w_ Planung und Bauberwachung:
L Wirtschaftsbetriebe Duisburg — AR, Schifferstrafie 190, 47059 Duisburg, Tel.:

Bild 65: Beispiel eines Bauschildes im Rahmen einer Férdermalinahme
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13 StraBengriin

Zur Okologischen Aufwertung, zur Verbesserung des Stadtklimas sowie aus Grinden der Stadtge-
staltung sind nach Mdglichkeit StralRenbaume, Baumbeete und Pflanzstreifen im Strallenraum
vorzusehen.

13.1 Planungsgrundsatze

Die Begriinung des Stralienraumes erfolgt vorrangig durch das Anpflanzen von Baumen.

Das Anpflanzen von Baumen ist nur an Standorten zulassig, an denen dem Baum das zu erwar-
tende Breitenwachstum zur Verfligung gestellt werden kann.

Die Geholzwahl im 6ffentlichen Stralenraum ist auf Arten zu beschranken, die sich nicht durch
Wurzelschdsslinge bzw. durch Wurzelbildung an Trieben ausbreiten. Dartber hinaus sind klima-
angepasste Arten zu wahlen. Die Arten sind mit dem zustandigen Fachbereich der Stadt abzu-
stimmen.

Der Standort einer Baumscheibe bzw. eines Baumbeetes hat die ausreichende Entwicklungsmag-
lichkeit flr einen Baum zu berlcksichtigen. Bei Erreichen des durch den Standort begrenzten
(Breiten-)Wachstums oder bei nachlassender Vitalitdt kann die Entfernung eines Baumes mit an-
schlieender Nachpflanzung erfolgen, auch wenn die endgtiltige GréRe bzw. die maximale Stand-
zeit noch nicht erreicht ist. Hierlber entscheiden die zustandigen Fachbereiche der Stadt.

Die Richtlinien der Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e.V. (FLL) und
die DIN 18916 (Vegetationstechnik im Landschaftsbau) sind méglichst umfanglich zu beachten.

13.1.1 Pflanzstreifen
Regelbreiten fur Pflanzstreifen mit / ohne Baume:

Mittelstreifen zwischen zwei Richtungsfahrstreifen

mit BAumen > 3,00 m breit
ohne Baume > 2,00 m breit
Seitenstreifen rechts neben der Richtungsfahrbahn

mit Baumen > 2,50 m breit
mit bodendeckenden Geholzen oder Heckenpflanzen > 1,50 m breit

Ein Seitenstreifen mit Baumen kann im Einzelfall auf 2,00 m reduziert werden, wenn entsprechen-
de Ergdnzungsmalinahmen bei der Griinplanung berticksichtigt werden.
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13.1.2 Baumscheiben

Die Grofe der Baumscheibe sollte der Situation angepasst werden. Bei einer kleineren Baum-
scheibe ist eine Bellftung vorzusehen (siehe Anlage C: Anforderungen an den Standortausbau fir
Baume in Verkehrsflachen und Baumpflanzungen Regeldetail 1-8, Stand August 2016). Bei Neu-
anlagen sollte die Groe/Gestaltung zusatzlich mit WBD-G abgestimmt werden.

Mindestbreite:

fur grolte Baume 2,50 m
fur mittelgrof3e und kleine Baume 2,00 m

Fur grof3e und mittelgro’e Baume ist eine maximale Reduzierung der Baumscheiben auf
5 gm und fir kleine Baume auf 4 gm mdglich, wenn die entsprechenden Erganzungsmallnahmen
eingeplant sind.

Sollten die vorgenannten Mindestflachen nicht im Strallenraum zur Verfiigung stehen, so ist in
Abstimmung mit dem Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanage-
ment StralRenverkehrsraum) und den Wirtschaftsbetrieben Duisburg (WBD-G Griinbewirtschaf-
tung) abzustimmen, ob dennoch Grinflachen angeordnet werden sollen.

Bei Einfassung der Baumscheibe sind nach allen Seiten Wurzelschutzfolien als Wurzel- bzw.
Leitungsschutz zu verwenden. Folienanfang und Folienende sind miteinander zu verschweil3en.
Die Folie ist bis auf eine Tiefe von 20 cm unterhalb der Bettung des Kantensteins zu fihren und
soll bis Oberkante des Kantensteins reichen.

Bei der Anlage der Baumscheiben ist darauf zu achten, einen ausreichenden Abstand zur Ka-
nalachse einzuhalten.

Baumpflanzungen dirfen als Regelfall den Gehweg nur punktuell einengen und nur dort vorge-
nommen werden, wo eine Mindestgehwegbreite von 1,50 m fur FulRganger vorhanden bleibt. Ein-
engungen auf der Strecke Uber einen langeren Abschnitt sind zu vermeiden, da hier der Begeg-
nungsfall FuRganger / Fuldiganger nicht mehr méglich ist. Dieses Mal® muss immer zur Verfligung
stehen und darf auch nicht durch das Wachstum eines Baumes (Wurzeln, etc.) unterschritten wer-
den.

Die Regeldetails der Wirtschaftsbetriebe Duisburg ASR (siehe Anlage C: Anforderungen an den
Standortausbau flr Bdume in Verkehrsflachen und Baumpflanzungen Regeldetail 1-8, Stand Au-
gust 2016) sind zu beachten.

Entgegen der Regeldetails darf allerdings im Separationsprinzip kein Substrat (Pflanzgrube) unter
der Fahrbahn eingebaut werden.

In Mischverkehrsflachen darf kein Substrat unter Flachen eingebaut werden, die dem allgemeinen
Verkehr dienen. Hiervon ausgenommen sind Grundstiickszufahrten und Parkflachen.

Die GroRe der Pflanzgrube betragt i.d.R. mind. 12 m® und darf im Einzelfall auch < 12m? unter-
schreiten.
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13.1.3 ErganzungsmafRnahmen

Die Erganzungsmafinahmen werden im Gberbauten Untergrund eingebaut und kénnen z. B. Belif-
tungs- und Bewasserungseinrichtungen, Belliftungsgraben oder Bohrungen sein.

Bei Pflanzstandorten in neu anzulegenden Straften, bei denen Erganzungsmalnahmen gefordert
sind, sollten in erster Linie Bellftungsgraben vorgesehen werden. Auch Bohrlécher, z. B. mit Lava
verflllt, sind mdglich.

Bei Standortverbesserungen flr Altbdume kénnen, wenn die Anlage von Graben nicht mdéglich ist,
mit Lava verflllte Bohrungen vorgesehen werden. Die Lage der Bohrungen ist in der Ortlichkeit
entsprechend der Wurzelausbildung der Baume und der Lage der unterirdischen Versorgungslei-
tungen festzulegen.

Die Reduzierung der MindestgrofRen einschlieRlich der Auswahl der Erganzungsmalinahmen be-
dirfen der Zustimmung des Amtes fir Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projekt-
management StralRenverkehrsraum) und den Wirtschaftsbetrieben Duisburg AGR (WBD-G Griin-
bewirtschaftung). Die Regeldetails der Wirtschaftsbetriebe Duisburg ASR sind zu beachten.

13.1.4 Pflanzabstiande

Der Pflanzabstand zur Fahrbahn muss entsprechend der zu erwartenden Entwicklung der ge-
pflanzten Baume festgelegt werden, so dass auch bei dem Altbaum das vorgeschriebene
Lichtraumprofil gewahrleistet ist. Zu bertcksichtigen ist der natlrliche Habitus des Baumes und
das zu erwartende Dickenwachstum des Stammes.

Der Mindestpflanzabstand zur Fahrbahn von 1,20 m ist nicht zu unterschreiten (gemessen von
Vorderkante Bord bis Mitte Jungbaum).

Bei einem Altbaum mit ca. 1,40 m Stammdurchmesser errechnet sich der Pflanzabstand aus 0,50
m Lichtraumprofil plus dem halben Stammdurchmesser von 0,70 m gemessen von der Vorderkan-
te des Bordsteins.

Kann das Lichtraumprofil der Fahrbahn nicht eingehalten werden, ist in Abstimmung mit dem Amt
fur Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanagement StralRenverkehrsraum)
und den Wirtschaftsbetrieben Duisburg AGR (WBD-G Grunbewirtschaftung) der Baum gegebenen-
falls zu entfernen und durch geeignete Ausgleichspflanzungen an anderer Stelle, mdglichst inner-
halb der BaumaRnahme, zu ersetzen.

Neupflanzungen sind mit dem Amt fiir Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projekt-
management Strallenverkehrsraum) und den Wirtschaftsbetrieben Duisburg A6R (WBD-G Griin-
bewirtschaftung) abzustimmen.

Baumpflanzungen missen einen angemessenen Abstand zu Gebauden und angrenzenden
Grundstiicken haben. Die Zumutbarkeit und der biologische Mindestraum sind in jedem Einzelfall
entsprechend der Ortlichkeit und unter Beachtung der Baumart zu beurteilen.

Darlber hinaus ist die Kronenausbreitung der Baume zu beachten.

Bei der Planung von Baumpflanzungen sind Ver- und Entsorgungseinrichtungen zu beriicksichti-
gen. Uber die Pflanzabstande hat der planende Ingenieur mit dem jeweiligen Versorgungstrager
das Einvernehmen herzustellen.

Der Pflanzabstand von bodendeckenden Gehdlzen zur Hinterkante des Bordsteins betragt mind.
35 cm.
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13.1.5 Bauliche SchutzmaRnahmen

Pflanzflachen und bepflanzte Mittelstreifen, die durch querenden FuRgangerverkehr gefahrdet
sind, missen mit geeigneten Sicherungsmaflnahmen, z. B. Schutzzaunen, geschitzt werden.

Die offene Baumscheibe im Parkplatzbereich ist gegen das Befahren zu schitzen. Es kdnnen

Findlinge, Poller oder ahnliches gesetzt oder eine Einfassung mit erhéhtem Bordstein vorgesehen
werden.

13.2 Durchfiihrungsgrundsatze

13.2.1 StraBenbaumliste

Im StralRenraum des Duisburger Stadtgebietes sind nur Baume aus der GALK-Stral3enbaumliste
(Deutsche Gartenamtsleiterkonferenz, www.galk.de) zu pflanzen.

Die Baumart ist mit den Wirtschaftsbetrieben Duisburg AGR (WBD-G) abzustimmen.

13.2.2 Schutz von Baumen und Strauchern im Bereich von Baustellen

Vorhandene Grinflachen einschliefdlich des Baumbestandes sind wahrend der Durchfiihrung von
Baumalinahmen gem. DIN 18 920 — ,Schutz von Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetations-
flachen bei BaumalRnahmen® und den zur Zeit glltigen Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil:
,Landschaftsgestaltung, Abschnitt 4: Schutz von Baumen und Strauchern im Bereich von Baustel-
len“ zu schitzen.
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13.2.3 Herstellung von Pflanzflachen

Fur die Gewahrleistung der erforderlichen Wachstumsbedingungen und einer kostenextensiven
optimalen Fertigstellungs-, Entwicklungs- und Erhaltungspflege ist die fachgerechte Herstellung
der Pflanzflachen erforderlich.

Die Fertigstellungspflege betragt 1 Jahr. Die Entwicklungspflege betragt 2 Jahre.
Die landschaftsgartnerischen Arbeiten dirfen ausschlieBlich durch Fachfirmen erfolgen.

Bei allen Vegetationsflachen ist der Anschluss an den anstehenden Boden herzustellen. Vorhan-
dener StralRenober- und -unterbau ist zu entfernen. Boden aus schluffigem und tonigem Material
ist auszuwechseln oder abzumagern.

Die Koffersohle ist vor dem Auffiillen der Pflanzflache tiefgriindig (ca. 40 cm) aufzulockern, damit
eine Verbindung mit dem aufgefillten Substrat, die spatere Durchwurzelung und ein Wasserabzug
stattfinden kénnen.

Der Unterboden, ca. 60 cm stark, muss aus einem lockeren, ungleichférmigen Bodensubstrat be-
stehen, das Wasser- und Luftdurchlassigkeit gewahrleistet. Ab einer Tiefe von ca. 30 cm unter
Pflanzflachen-Oberkante ist nur noch humusfreies Substrat einzubringen, da es sonst leicht zu
anaeroben Abbauprozessen kommt. Die hierbei entstehenden Schadgase kénnen zum Wurzeltod
fuhren.

Der Oberboden (Mutterboden) mit der maximalen Gesamtstarke von ca. 30 cm muss der DIN
18915 Blatt 1-3 entsprechen. Ein Nachweis Uber Qualitat und Herkunft ist vorzulegen.

Die Abdeckung der Pflanzflachen erfolgt mit ca. 10 cm Rindenmulch vollflachig bis zum Anschluss
an den Bordstein. OK Rindenmulchschicht schliefdt ca. 2 cm unter OK Bordstein ab.
Die Diingung erfolgt nach Bodenart und Bepflanzung.

Die spateren Pflanzflachen dirfen nicht verdichtet werden, z. B. durch Befahren mit Baumaschinen
oder Materialablagerungen.

Die bei der BaumaRnahme verwendeten Baustoffe sollen aus einem pflanzenfreundlichen, natirli-
chen Material bestehen.

Im Kronentraufenbereich ist die Verwendung z. B. von schwefelhaltiger Hochofenschlacke zu ver-
meiden. Ersatzweise sind pH-Wert-neutrale Stoffe, wie z. B. Eifel-Lava und Natursteinschotter, zu
verwenden.
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13.2.4 Baumpflanzungen in EinkaufsstraBen

Bei Baumpflanzungen in Einkaufsstralien oder in beengten Bereichen ist eine freitragende Baum-
scheibenabdeckung notwendig. Die Auswahl der Baumscheibenabdeckung ist flr jede Einzel-
maRnahme nach der gegebenen Ortlichkeit (z.B. Beriicksichtigung historischer Stadtquartiere) zu
entscheiden.

Der Unterbau der Pflanzflache ist mit den Wirtschaftsbetrieben Duisburg A6R (WBD-G Griinbe-
wirtschaftung) abzustimmen.

Bild 66: Epoxy-Festkiesbelag (Quelle: www.stehli-ag.ch/cmspage/open/name/Gartenbau)
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Bild 68: Baumrost
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13.2.5 Anschluss von Wegeverbindungen (6ffentliches Griin)
an den offentlichen StraBenraum

Die Planung der vorgenannten Anschllsse ist zur Festlegung notwendiger Querungshilfen, Bord-
steinabsenkungen, etc. mit dem Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Pro-
jektmanagement Stralienverkehrsraum) abzustimmen.

Zur Vermeidung von Konfliktsituationen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern ist an
den Nahtstellen von Geh- / Radwegen und der Stral’e zur Erhdhung der Verkehrssicherheit an
besonders schutzwtirdigen Stellen eine Umlaufschranke anzuordnen, wenn keine anderen Alter-
nativen zur Verfugung stehen.

In diesem Zusammenhang ist kritisch zu prifen, wo die Anlage einer Umlaufschranke wirklich not-
wendig ist und nicht eine Sicherung gegen Fremdnutzung in Form eines Pfostens ausreicht.

In den Bereichen, in denen Umlaufschranken unvermeidbar sind, sollen sie Radfahrer nicht zum
Absteigen zwingen. Insbesondere diirfen sie fir Behinderte auf Dreiradern, fur Rollstuhlfahrer und
Radfahrer mit Anhangern kein untiberwindbares Hindernis darstellen.

Daher sind Umlaufschranken diagonal zur Fahrtrichtung des Geh- und Radweges aufzustellen.

‘

Bild 69: Umlaufschranken

Firma MORAVIA
Typ: PARAT - Gatterschranke
Material: Stahlteile feuerverzinkt und lackiert, Farbe: rot — weiR abgesetzt

oder baugleich

Der Abstand der Umlaufschranken zueinander muss mindestens 1,80 m betragen. Der Abstand
zur querenden Trasse soll 3,00 m nicht unterschreiten.
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14 Aufgrabungen in Verkehrsflachen

Es gilt die ZTV A-StB 12 mit folgenden Anderungen und Erganzungen.

14.1 Bauverfahren

Als Bettungsmaterial ist eine Edelsplitt/Brechsand-Mischung 0/5 oder 0/8 zu verwenden.
Brechsand aus RC-Material sowie Rheinsand sind nicht zulassig. Zur nachtraglichen Verfestigung
neigende Materialen (z.B. Kalkstein) dirfen als Bettungs- und Fugenmaterial nicht verwendet
werden (siehe ZTV A-StB 12, Punkt 5.4.5 Bauverfahren).

14.2 Wiederherstellung des Oberbaus

Die Asphaltdeckschicht ist gemafR den Richtlinien flr die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen - RStO 12 - in 4 cm Starke auszufithren. Art und Umfang der ungebundenen
Befestigung ist im Einvernehmen mit dem Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement
(61-31 Projektmanagement StralRenverkehrsraum) festzulegen.

14.2.1 Oberbau mit Asphalt

Fir den Transport von heilem bituminésem Material dirfen nur Thermowagen verwendet werden.
Eine einfache Abdeckung des zu transportierenden Mischgutes mit einer Plane ist nicht zulassig.

Bei Einbau der Deckschicht tiber Graben oder schmalen Flachen ab 1,30 m Breite und 40,00 m
Lange ist ein Kleinfertiger einzusetzen.

Nach Kanalbauarbeiten oder sonstigen Aufbriichen in Fahrbahnflachen werden die Aufgrabungen
bis zur Unterkante Frostschutzschicht, den technischen Vorschriften entsprechend, fachgerecht
verfullt.

Der Oberbau ist entsprechend der Belastungsklasse nach RStO 12 herzustellen.

Bei Einbau der Deckschicht ist besonders auf den fachgerechten Einbau des TOK-Bandes zu
achten.
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14.3 Reststreifen

Zur Wiederherstellung eines dichten Verschlusses der Fahrbahnoberflache (Vermeidung Uberflls-
siger Nahte) sind verbleibende, kleinere Restflachen (siehe Bilder, rot schraffierte Bereiche) auf
Kosten desjenigen, der die Aufgrabung veranlasst, ebenfalls mit einer neuen Fahrbahndecke zu
versehen.

Bild 70: Negativbeispiel Bild 71: Negativbeispiel
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Die wieder herzustellenden Fahrbahndeckschichten sind nach den folgenden Grundmerkmalen zu

ermitteln.

_ Grabungsflache

=

L Grundmuster 1

’ LGrundmuster 2

Grundmuster 3

}_ ..... T ——

—

KGrundmuster 4

mind. bis Fahrbahnmitte

lenmme

LGrundmuster 5

mind. bis Fahrbahnmitte

“PTW

[ ] wiederherzustellende Fliache
der Deckschicht

Bild 72: Ermittlung der wieder herzustellenden Fahrbahndeckschicht

Vor Wiederherstellung der Aufgrabungen im Fahrbahnbereich ist hinsichtlich notwendiger Ergan-
zungsmafnahmen, die Uber die vorgenannten Grundmuster hinausgehen, eine Abstimmung mit
dem Amt fur Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanagement StralRenver-

kehrsraum) notwendig.
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15 Baubeginn- und Fertigstellungsmeldungen

Baubeginn- und Fertigstellungsmeldungen aller Bauarbeiten im &ffentlichen Verkehrsraum sind
dem Amt fir Stadtentwicklung und Projektmanagement (61-31 Projektmanagement Stral3enver-
kehrsraum) einen einem beauftragten Dritten (z.B. Wirtschaftsbetriebe Duisburg A6R) mit folgen-
dem Formular mitzuteilen.
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Baubeginn- und Fertigstellungsmeldung von Strafienbaunarbeiten in Duis|
Aufgrabungen und BaumalBnahmen

bu
Formulsrsiand 27.05. 3015

[] Baubeginnanzeige [ | Zwischenkontrolle [ Fertigstellanzeige 1 [ ] Fertigstellanzeige 2

—

Stadt Duisburg Amt 61-31
Faxnummer 0203-283-3666

nucnun’ﬁ
"

—

[

e e e e —— ————————————————

e
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i

1.Strafe 0. Konstruktionsmerkmale in cm

von - bis Einbaustirke

Stadtteil Frostschutzschicht | d= cm
2. Veranlasser / Ansfiihrender ungeb. Tragschicht | d= cm
3. Aktenzeichen / VIA- Nr. bit. Tragschicht | d= cm
4. Ausb{/ Lageplan nein[ | jal ] Asphaltbinder | d= cm
5. Riickeinnahmen nein[ | jal ] Deckenart Pflaster] || d= cm

- - Platten[ |

6. 1LSA nein|_| ja[ ] Asphalt []
7. Beleuchtung nein| | ja[ ] 10. Baubeginn am
8. Markierung nein|_| jal ] 11. Ausfilhrung
12 Zwischenkontrolle am 13 Fertigmeldung am
14. Auflagen, Bedenken, Mangel, Bemerkungen 15. Mangel beseitigt nein[ | ja[ |

16. Gewihrleistung bis:

Vertreter Veranlasser und AN ( Name, Datum, Vertreter Stadt Duisburg ( Name, Datum, Unterschrift)
Unterschnft), Abnahme

Ubernahme in die

Verkehrssicherungs-

pflicht der

Stadt Duisburg

Bild 73: Baubeginn- und Fertigstellungsmeldung von StralRenbauarbeiten

Stand September 2022

Seite 82 von 83



Der Oberburgermeister

Projektmanagement Stralenverkehrsraum DU|[SBURG
am Rhein

61 Stadtverwaltung Duisburg, 47049 Duisburg

16 Anlagen
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Anlage A: Erstellung von Fugenplanen
(Stand 10/2018)



Erstellung von Fugenplanen
Stand 10/2018
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1 Begriftsbestimmung ,Fugenplan”

Dargestellt werden die

1 N HALT
- Anordnung der Fugen, - \
L ———

- Fugenarten,
- Anordnung von Dubeln, Ankern, Bewehrungen

- Einbauten (StraBenablaufe, Schachte,
Schieber etc.)
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2 Planungs- und Konstruktlonsqrundsatze
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2.3 Entwésserung Soereneee
Grundsatzlich sollte in den Rollspuren d|e Anlage
von Schachten und Ablaufen vermleden werden.

2.4.1 Borde und Bordrinnen

Die Anordnung der Querfugen ﬂ
sollte von der angeschlossenen Betondecke
in die Borde und Bordrinnen Gbernommen werden.
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2.5.1 Dimensionierung

- Die Dicke der Betondecke sollte sich im Regelfall

nach den RStO richten. <

- Busverkehrsflachen: Die in der Tabelle 1

M VaB 1 ermittelten Deckendicken setzen
voraus, dass die Betondecke seitlich
verankert ist, [...]. Sollte keine Verankerung
mdglich sein, dann soll eine héhere
Belastungsklasse gewahlt werden.
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RStO

2.5.2 Busverkehrsflachen

Busverkehrsflachen kénnen aufgrund ihrer Verkehrsbe-
lastung den Belastungsklassen gemaB der Tabelle 3 zu-
geordnet werden. Wird eine Ermittlung der Belastungs-
klasse gemal dem Abschnitt 2.5.1 durchgefiihrt, ist die
verkehrsflachenspezifische Abweichung von Fahrstrei-
fenbreitenfaktor f, (Spurtreue), Achszahlifaktor f, und
Lastkollektivquotient gg,, Zu beachten.

[...]

Tabelle 3: Belastung von Busverkehrsflichen und
zugeordnete Belastungsklasse

Verkehrsbelastung Bel::l:tsusr;gs-
Uber 1400 Busse/Tag Bk100
Uber 425 Busse/Tag bis 1400 Busse/Tag Bk32
Uber 130 Busse/Tag bis 425 Busse/Tag Bk10
Uber 65 Busse/Tag bis 130 Busse/Tag Bk3,2
bis 65 Busse/Tag"| Bk1,8

" Wenn die Verkehrsbelastung weniger als 15 Busse/Tag betragt,
kann eine niedrigere Belastungsklasse gewahit werden.

3.3.4 Betondecken

Die Anforderungen an Betondecken und an Vliesstoffe
sind in den ZTV Beton-StB enthalten.

Bei den Bauweisen der Tafeln 2 und 4 wird von einer
Verdiibelung der Querfugen und einer Verankerung der

Langsfugen ausgegangen.

[...]

Den Deckendicken in Tafel 2 liegen die folgenden Plat-
tengeometrien zugrunde:

- Plattenbreite im Hauptfahrstreifen 4,0 bis 4,5 m
e Belastungsklassen Bk3,2 bis Bk100
Typische Plattenldange 5,0 m
e Belastungsklassen Bk0,3 bis Bk1,8
Typische Plattenlange 4,0 bis 4,5 m

- Plattenbreite im Hauptfahrstreifen 3,0 bis 4.0 m
* Alle Belastungsklassen
Typische Plattenlange 4,0 m.
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RStO

Tafel 2: Bauweisen mit Betondecke fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

(Dickenangaben in cm; —= E,-Mindestwerte in MPa)

Zeile| Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3
B [Mio.] > 32 >10-32 =>32-10 >18-32 >10-1,8 >03-1,0 <0,3
Dicke des frostsich. Oberbaus” | 55| 85| 75|85 55| 65[ 75| 85 55| 65|75 85] 45] 55 65] 75| 45] 55[65] 75| 45] 55] 65] 75| 35][45]55]65
Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht )
Betondecke 26 1__ 25 24 23 29
Asphaltiragschicht 120 10 |y120[ ] 10 |wt20[-] 10 |y120/7 | 10 |x120L" 8
2 ¥ e | 1535 i 534 'v33 D
Frostschutzschicht : Fi ' :
Dicke der Frostschutzschictt | - |29°| 3949 - [30*40]50] - [31*[41]51] -T -[3242] - [25[35[45] | | | I T 1
Anzahl Busse >1400 | >425 >130 | >65 | >15
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Tabelle 1: Zusammenhang zwischen Plattengeometrie, Verkehrsbelastung und Deckendicke

" Anzahl Busse pro Tag Empfu!ﬂene 0 ai?apr:s::::zuf
reite dﬁ:s Empfnh_l_ener Deckendicke auf ungebundener
Busfahrstreifens | Plattenldnge Asphalt nach
(2-achsig) (3-achsig) RStO Tragschicht nach
RStO
300 500 26 cm 29cm
50 175 25 cm 28 cm
35 45 24 cm 27 cm
ca. 3,25 m ca. 3,50 m 50 5 >3 om 56 o
15 15 22 cm 24 cm
29 cm
28 cm
27 cm
26 cm
24 cm
300 750 26 cm 29 cm
100 250 25 cm 28 cm
55 60 24 cm 27 cm
ca. 3,75 m ca. 4,00 m 45 o5 55 o 58.om
25 15 22 cm 24 cm
15 - - -

Langsneigung: 2 bis unter 4 % {f;=1,02)
MNutzungszeitraum: 30 Jahre
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p, = 0,01

Achslast bel 2-achsigen Fz: 6,6 t/11 t
Achslast bei 3-achsigen Fz: 6,6 t/10 t/11 ¢
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2.5.2 Plattengeometrie
- Zwickel oder spitz zulaufende visine, spitz
Platten wg. Bruchgefahr vermeiden
- Bewehren wenn (vgl. ZTV Beton-Stb):
a) Verhaltnis Breite/Lange bzw. Lange/Breite
> 3:2 bei rechteckigen Platten
b) Verhaltnis Lange/Breite (Breite = mittlere Breite
der beiden Plattenbreiten)
> 2:1 bel trapezférmiger Flache (Busbucht)
c) schmale Seite der letzten Platte< 50 cm

sulaufende Flawe
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2.5.2 Plattengeometrie
- Einheitliche Platten mit mind. 4 Ecken
- Kantenlange soll das 20-fache der Dicke
nicht Gberschreiten 5o =~
- Kleinste Seite i . (20x 25cm)
der Platte sollte
50 cm nicht
unterschreiten

25 cm
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2.7.3 Anschluss an Asphaltflachen

- rechtwinkligen Anschluss vermeiden

- Ubergang zur Anschlussplatte in einem Winkel
80 (+-5) gon bzw. 72 (+- 4,5) Grad,
um zeitgleiches Uberrollen der Fuge mit Radern
einer Achse ZU verme|den (nur bei Buskap!)

Beton

Bild 20: Schriger Ubergang Beton - Asphalt
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2.5.2 Fugenplan o
Bei der Erstellung des Fugenplans smd folgende
Gegebenheiten zu berlcksichtigen

- Geometrie der Verkehrsflache

- Plattendicke R
- Unterlage der Betondecke

(I.d.R. Asphalt)

- Oberflachenentwasserung
- Einbauten (Anzahl der Einbauten minimieren)
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2.5.2 Fugenplan

- VerkehrstUhrung

- Einbauart (maschinell / Hand)

- Anschluss an Bestand

- Bauabschnitte

- Markierungsplan (Fugen
maglichst nicht unter
den Markierungen anordnen)
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Weitere Regelwerke

2.5.3 Fugenausbildung
Regelwerke
- ZTV Beton-StB

- ZTV Fug-5StB FGSYV

StralBenbau

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen
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Syt ca Secveeet- urd Baite sgedymieg

StraBenbau heute -
Betondecken

Fachliteratur
93-3.5

3351
3aszg
3353
Aa.54
3555
34
=541
342
343
344

9345

.1
511
B.1.2
5.2
5.2.1
b2,
5213
95 24
5.2.5
5.2.6
5.2.7

8.1
8.2
821
822
6.2.3

B2.4
B25

Fugen &7
Fisgersartan 67
Anordnung dor Fugen &7
Ausbildung und Anforderungen an Fugen B8
Sehemfugen it
Hawmilugen _ 71
Weitare Baugrundsitze 71
Stahleinlagan 71
Encibaraictn B 2
Besondere Plattengeomelrian 13
Trenmschicht zur Unieriage 74
Diibel und Anker _ Fi=
Rechmerische Dimansionierung

und Standardisierung 77
Herstellen und Einbau des Betons 118
Herstellan des Betons 120
Zumessen der Asgangsstalie 120
hizchen des Belons 122
Heratellen der Betondecks 123
Afigemeines 13
Batontranaport 124
Bchalung und FUhreng der Einbaugeraia 124
Einbringen der Dibel und Anker 127
Einbringen des Betons und der Stahlenlagen 129
Verdichten des Batons,

Fertigsiellen der Oberflacha 131
Stadtverkehraflichen 182
Einflhrung 182
Himweise fiir Planung und Ausfihrung 184
Regalwerks 184
Baugrundsatza 184
Bemessung und Konsiruktion THEG
Ausschraibung wnd Fugenplfine 188
Ausfihmung 180




ZTV Beton-Stb

Fugen:

314 Fugen -> gezielte Rissbildung

_ Scheinfugen (SF) -> Ausgleich der Langenanderungen
Sollbruchstellen in der Betondecke,
geschnittene Fugenkerbe an der Oberseite

- Presstugen (PF)
trennen die Platten in ganzer Dicke voneinander,
z.B. Arbeitsfugen, kein Raum fir Ausdehnung

- Raumfugen (RF)
bieten Raum fur Ausdehnung der Platten,
um Einbauten und festen Einbauten anzuordnen
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i
ZTV Fug-Stb

_.-Fugenspaltbreite

: Vergusstiefe
Voranstrich

Fugenmasse
Unterfullstoff

* M Fugenspalttiefe

Fugenkerbentiefe

gaf. Schutzeinlage

N N B . T T S T —
|

Riss I

Bild 1: Querscheinfuge in Fahrbahndecken aus Beton
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ZTV

Voranstrich
Fugenmasse

Fugeneinlage - |_

—— e s s s il —

Bild 3: Raumfuge in Fahrbahndecken aus Beton

Fug-Stb

Fugenspaltbreite

e . e e s

Fugenspalttiefe
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A
2TV Fug-Stb
Fugenspaltbreite
Bl ] [

Voranstrich E { . Fugenspalttiefe
Fugenmasse 1

|

|

e
I

Bild 4: Pressfuge in Fahrbahndecken aus Beton
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5.00 4.00 g 4.00 5.00

(alle MaBe in m)

Busldnge + 20m

Bild A 2.13: AsphaltstraBBe mit Haltestelle am Fahrbahnrand
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Bild A 2.5: Beispiel einer Busspur (Regelbreite 3,50 m)

3.00-3.75

Raumiuge

max, 2.5 %
-

g

Pressfuge

ST

S e M e et et T g et ke ERT
o e s alnlee i 'T*-_._‘l...._j.._ % e
X s ] = e X [Tt X . 3 o : . P CE e ST e TR

s d': SRy e Lo e Sl i & AT e e T T e
T el T e T T i i r R s T e g e
i -l P el . - e s L ! & e

0 Fugenspalt

— Betondecke
— Asphalttragschicht
L— Frostschutzschicht

oransirich
Fugenvergussmasse

kompressible Einlage

— Asphalideckschichl
— Asphaltbinderschicht
— Asphalitragschicht
 Frostschutzschicht

L Beton

Asphalt I
I




ZTV Beton-Stb

3.1.4.2 Dubel und Anker
- Dubel an Querfugen:
+ zur Lastubertragung / Sicherung Héhenlage,
+ Abstand untereinander und zum Rand: 25 cm,
+ in der Mitte der Plattendicke
+ Durchmesser 25 mm
+ Mindestlange 50 cm
+ auf voller Lange Kunststoffiberzug
(Verbesserung Gleitfahigkeit, Korrosionsschutz)




ZTV Beton-Stb

3.1.4.2 Dubel und Anker
- Anker an Langs(press)fugen:
+ zur Verhinderung des Auseinanderwanderns,
+ 5 Anker je Platte (Bauklasse SV und I-lll) in
gleichmaBigen Abstand a, Randabstand a/2
+ im unteren Drittelounkt der Plattendicke (LSF)
in der Mitte der Plattendicke (LPF)
+ Durchmesser 20 mm (Bauklasse SV, I-1ll)

+ Ldnge mind. 80 cm (Bauklasse SV, I-lll)
+ Kunststofftiberzug von 20 cm in der Mitte
(ermdglicht FugenreilBen, Korrosionsschutz)
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Beispiele Dubel / Anker

2.6 Einbauten

Anker

Bild 13: Beispiel einer Fugenanordnung am runden Schacht
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Beispiele Dubel / Anker

Austihrungsbeispiele Busverkehrstlachen

T —— ——

._._....-- x --..,_‘_‘1
..---"r'# s ‘H-‘H"-._
-ﬂ'-l-. T‘-\.“.
- Ty
>
-
.--J'
F i
! o Anker
) M O L D S 3 L 11 |
— I .
LY i 4
4 = =
S
.
H""-\-\.
EH-H'"-% f__,,.-""
— —
—— i
(alle MaBe in m) B ——

— . —————

Bild A 2.9: Detail zum Bild A 2.8



ZTV Beton-Stb / StraBenbau heute

3.1.5 Betonstahleinlagen (ZTV Beton-Stb)

- Endfelder

- Sondertalle
a) Plattenlange >25-fache Dicke
b) Plattenldnge >30-fache Dicke (quadrat. Platte)
) Spitzwinklige Platten <80 gon (72°)

- mind. 3 kg/m? bel oberen Betonstahleinlagen
(mind. 5 cm, hochstens 7 cm Betondeckung)

3.4.2 Endbereiche (Stral3enbau heute)

- letzte Platte mind. 10 kg/m?, Stahlstab-00 16 mm
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2.6 Einbauten
- Einbauten sind Schwachstellen im Oberbau .
und nach Mdglichkeit zu vermeiden.
- Deren Einbau in Rollspuren ist
zu vermeiden.
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2.6 Einbauten

Wenn Einbauten nicht vermeidbar, dann:

- runde Abdeckungen gegenuber eckigen vorziehen

- Einbauten in ein Fugenkreuz integrieren

- Mindestabstand zur benachbarten Fuge 1,20 m
(wenn Einbauten innerhalb einer Platte liegen)




Wirtschaftsbetriebe :I DU'SQU RG

M VaB 1

2.6.1 Einbauten

mit unverschieblicher Abdeckung (Regelfall DU):

- Abdeckung wird konstruktiv durch eine
Raumfuge von der Betondecke getrennt!

achDIN 40342 'O mm Lagerhuga - |
™ | ; \‘-. '
~ —L '
., 1
— Detail
oo
{ v oy Ratmf
—f 5 _l Y8 kompressitie
.."/? Lo _\;FLgE"IEI'J':lg
"
A s
) °|5
=
- J"’:" =
Auflage- | . ez
=\ / s |3
MM T )
o =
\Q”/ N
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2.6.2 Einbauten (Bild 25 + 26)

mit unverschieblicher Abdeckung im Fugenbereich:

- Abdeckung ist konstruktiv durch eine
Raumfuge von der Betondecke getrennt!

- Schachtabdeckungen moglichst im Fugenkreuz

- alternativ mittig in der Querfuge der Platte

SFvd SFvd

=| Bord
SFva ‘
SFva l [
i SFvd SFvd | SFw
1

SFvd
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2.6.2 Einbauten (Anhang 2)
mit unverschieblicher Abdeckung :

- Gesamtplatte bewehrt, den Schachtdeckel dicht
an Langsfuge




M VaB
Bewehrung zur Rissweitenbeschrankung, siehe:

2.6.2 Embauten mit horizontal verschieblicher
Abdeckung, Bild 19:
3x 16 mm Stabbewehrung
il 2:
2.6.2 Einbauten mit horizontal verschieblicher
Abdeckung, Bild 27:
3x 16 mm Stabbewehrung

)
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2.6.3 Kleine Einbauten
- Schieberkappen (Gas/\Wasser):
-> mdglichst in den Fugenverlauf integriert
-> alternativ Fugenabstand >= 1,00 m
-> Bewehrung der Platte nicht erforderlich
-> Bewehrung Rissbreitenbeschrankung nicht erf.
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2.6.4 Fernmeldeschachte

- sind In das Fugenbild zu integrieren

- wenn maglich, nicht in der Fahrspur

- Platte zweilagig konstruktiv bewehrt

- Schachte durch RF von Betondecke zu trennen
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Fugenplan Detail Schacht
M VaB 1,
Torstahl 3 Q147 10 Kapitel 2.6.1
Raumfuge
ZTV Beton-Stb,
Kapitel 3.1.5
mind. 10 kg/m?2
Stahlstab 16 mm
M VaB 1, |
. _ Kapitel 3.1.4.2
Schnitt durch Querscheinfuge Torstahl 3 814710
M VaB 1,
Kapitel 2.5.1
- i Tabelle 1
R Schainfige, vardibalt- Dibelsbetand: 265¢m M VaB 1,
Raumfuge Kapitel 5

Baton: Plattendicka 25cm; Fastigkaitskasss C30/37 {LP)

ZTV Beton-Stb,
Kapitel 3.1.5
mind. 10 kg/m?
Stahlstab 16 mm

NOONNONN]  Beton,bevetet vl Maten: oder Stabbewelinng mind. Skakre
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Fugenplan DUsseldorfer Stral3e in Rume

n (7031.025)

M VaB 2, M VaB 1,

Kapitel 2.6.2 Kapitel 2.6.1

Bewehren | Raumfuge
| ~220 ~220 300 3 ~240 ~235 300 @ 3,00
‘ SF vd

i’r\%

iL | ﬁ\L
il
HEHH "

Betanstein auf Baton

M VaB 1,
Kapitel 2.5.2
Busverkehrs-
flachen

>50 cm; <2:1

M VaB 1,
Kapitel 2.6
rund gegentber
eckig vorziehen

TR

HHRHH, —%
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Fugenplan DUsseldorfer Stral3e in Rumeln (7031.025)

M VaB 1,
Kapitel 2.5.2
>50 cm; <2:1

~400 ~210

300 300 300  ~320

ulasphalt

G
F vd
o |
R'u, /Lﬁ\:—g‘.f"
O

M VaB 2,

;“V
%

T —
I —

THHHHHA
HEHVHHH

Kapitel 2.6.2

! . Bewehren
A7 —f{
120/ LA MuaB i,

Mindestabstand
benachbarte
Fuge 1,20 m
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Fugenplan Unterschriften
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Belastungsklasse:

Bk 3,2
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LV-Text

,Der Fugenplan wird vom AG erstellt und dem AN zur
Prifung (auf Basis des M VaB, der ZTV Beton-StB

und ZTV Fug-StB) Ubergeben. Bestehen keine Bedenken
gegen den Fugenplan, ist dessen Ubernahme zur
baulichen Umsetzung der AG mindestens 3 Wochen vor
Baubeginn schriftlich zu bestatigen.

Andernfalls ist der Fugenplan rechtzeitig vorher seitens des
AN anzupassen und mit der AG abzustimmen, so dass
mindestens 3 Wochen vor Baubeginn ein abgestimmter

Fugenplan vorliegt.”




Anlage B: Taktile Leitelemente
(Bodenindikatoren Stand 04/2021)



TAKTILE LEITELEMENTE
(BODENINDIKATOREN)
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TAKTILE LEITELEMENTE

(BODENINDIKATOREN)

4 N

1. Gesicherte Querungsstellen
2.Ungesicherte Querungsstellen

3. Gleisquerungen

\4. Haltestellen J

DU[SBURG - —
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/ 1. Gesicherte Querungsstellen
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Detail
Einbau talblindig

Fuldgangeruberweg

‘ 1,50 , Auffindestreifen (AF) -
030, 090 9,3(1 Kegelstumpfnoppen (30/30/8)
( (
10,300,300,300300.30 orthogonal
S e Begleitstreifen (ohne Fase)
Gehweg
ﬁRandstein
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Bordstein (A=3cm)

~— Richtungsfeld (RF) -

Rippenplatte (30/30/8)
7 Rippen

Blatt 1

Taktile Indikatoren Detail FuRgangeriberweg

M 1:50 [m]

DU TU RG
am Rhein
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Lichtsignalanlage

2,10

1,50

030

0,30
’[/
0,60

0,90

I[
0,60

0,3()},30

0,3(1@,3(1@,30

030930 Auffindestreifen (AF) -

Kegelstumpfnoppen (30/30/8) orthogonal
Begleitstreifen (ohne Fase)
r Randstein

[ T
el
060 10,30

_k Bordstein (A=3cm)
Gehweg
LSA

—Richtungsfeld (RF)-
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Anlage C: Anforderungen an den
Standortausbau fur Baume in
Verkehrsflachen und Baumpflanzungen
Regeldetail 1-8

(Stand August 2016)



Anforderungen an den Standortausbau fiir Biume in Verkehrsflachen:
Aktuell maRgeblich anerkannte Regeln der Technik:

- DIN 18916:2016-06, Vegetationstechnik im Landschaftsbau — Pflanzen und Pflanzarbeiten
und

- erganzend Empfehlungen fir Baumpflanzungen, Teil 2, Ausgabe 2010, FLL e.V.

- bzw. Hinweise zur Strallenbepflanzung in bebauten Gebieten, Ausgabe 2006, FGSV

Grundsatze zur Bauweise:

Die anerkannten Regeln der Technik sind zu beachten. Beim Neubau von Verkehrsflachen mit
geplanter Baumbepflanzung (Neustandorte) sind fiir die Baume ausreichend groRe Baumstandorte
nach Pflanzgrubenbauweise 2 — iberbaute Pflanzgruben nach den Empfehlungen fir
Baumpflanzungen Teil 2 herzustellen.

Mindestanforderungen:

- Pflanzgruben mit Mindestvolumen von 12 m3 bis Unterkante StraBenoberbau

- Verzahnung der Pflanzgrubensohle mit dem Untergrund

- Lagenweiser Einbau und fachgerechte Verdichtung des verdichtungsfahigen Substrates

- bei Moglichkeit Ausbildung von Grabenbelliftungen oder linienférmige Erweiterungen der
Pflanzgrube zwischen einzelnen Baumstandorten oder als Anbindung an Griinflichen

- alternativ bei Moglichkeit Ausbildung von Tiefenbeliiftungsmalnahmen

- Einbau von Wurzelschutzbahnen nach Erfordernis (Leitungsschutz, Schutz des
StraRenoberbaus)

- Einbau von Bellftungseinrichtungen (Beltiftungsrohre mit Abdeckungen, z.B. Kombination
ArborVent Wurzelbeliftungssystem mit Abdeckung und geschlossenwandigen Rohr und
Optidran-Rohr oder ArborVent Wurzelbellftungssystem mit Abdeckung und teilperforierten
Rohr, je nach GroRRe der Baumscheibe und Befestigungsgrad)

- Im Bereich der offenen, nicht Gberbauten Baumscheibe sollte nach Herstellung der
Verkehrsflachen Substrat der Pflanzgrubenbauweise 1 verwendet werden, da dieses
vegetationstechnisch glinstigere Eigenschaften besitzt; die Substrate missen ausreichend
miteinander verzahnt werden

- offene oder dauerhaft mit einem Iuft- und wasserdurchlassigen Belag versehene
Baumscheibe mind. 6 m?, erganzend BellUftungseinrichtungen

- kleinere Baumscheiben moglich, dann sind Bellftungseinrichtungen zwingend notwendig

Angefligt acht Regeldetails als Grundlage zur fachgerechten Planung und Ausfiihrung



Baumpflanzung
Regeldetail 1

Stand: November 2016

Offene Baumscheibe im Bereich von Verkehrsflachen
Pflanzgrubenbauweise 2 gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.
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MaBe variabel, je nach Standortverhaltnissen (vorh. Leitungen,
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Baumpflanzung
Regeldetail 2

Stand: November 2016

Offene freitragende Baumscheibenabdeckung im Bereich von Verkehrsflachen
Pflanzgrubenbauweise 2 gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.

MaBe variabel, je nach Standortverhaltnissen (vorh. Leitungen,
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Baumpflanzung

Regeldetail 3

Offene Baumscheibe mit Belliftungseinrichtung auBBerha
z.B. bei Geh- und Radwegen

Stand: November 2016

Ib der Baumscheibe

Pflanzgrubenbauweise 2 gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.
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© - o L : e .-%—/// Pflanzgrube
© e S R L PSS Volumen mind 12 m3
3 ; L RS SO : X
@ 24 ST Y Verzah
O N— AN ¢ ~ ' N\ AN / / < Verzahnung
Al TR R X XROR R XX RO,
Beltftungsrohr DN100; Ungeeigneter Boden
in der Pflanzgrube offenwandig
Baum
Belliftungsaufsatz mit
Belliftungsrohr
Offene Baumscheibe
3 I 2
=3 Flache mind. 6 m
m N Pflanzloch

Waurzelschutzbahn

aus HDPE, 2 mm stark

Pflanzgrube

Flache mind. 16 m2

Deckschicht

Hinweistext:
MafBe variabel, je nach Standortverhaltnissen (vorh. Leitungen,
Hindernisse, Einbauten etc.).
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Baumpflanzung
Regeldetail 4

Stand: November 2016

Offene Baumscheibe mit Beliftungseinrichtung innerhalb der Baumscheibe

z.B. bei PKW-Stellplatzen

Pflanzgrubenbauweise 2 gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.

M 1:50

Schnitt

Pflanzloch—

Offene Baumscheibe
Randeinfassung—

—Bellftungsaufsatz mit Beltftungsrohr DN100,
geschlossenwandig, mind. 2/3 der
Pflanzgrubentiefe

—Wurzelschutzbahn
aus HDPE, 2 mm stark

—— Oberbau der
Verkehrsflache

Planum Ev2 > 45 MN/m?2
AVALLEE

|.r01 Iyl
— .o N 24
= ,.-/éé/—Pflanzgrube
g . CHRCE , //\\2 Volumen mind 12 m?
Sa— S o AR A\ PPN N ‘?é%—/\/’ Verzahnung
Al x y SR, 7 LR RORI,
ARSI
Beltftungsrohr DN100 - Ungeeigneter Boden
in der Pflanzgrube offenwandig
Baum
L T T T T T T I T w71 T T T T T T T T T T I T T T T T T T
I P— I|‘|||||||||I1I|T|—Pﬂanzgrube
s e e < e -l LT T T T T Fliche mind. 16 m2
LT T T T T T T 1 I : s [ T T T T T J T .
LT T T T T T e e e, Offene Baumscheibe
I, T T T T T T : - I T T T T T T, 1 3 i 2
S B s ! 5 - \ I flache mind.6m
88 C LT T T T T I o e ljf - =t — Pflanzloch
mo '|i'|'|'|'|'|'|‘ ! | l' II x'\'u'u'u'u'ui'u'
B o | I_ _l , e T Purzelschutzbani aus
A 1 B s SR 4 R T B B I HDPE, 2 mm stark
R T T B B T B = R L e S 5/—' e Beluftungsaufsatz mit
N Y B [ T T T T I 1 ¥
L Z—/ e e Beltiftungsrohr
L T T T [ T T 1 T T T T T T T 1
1T T T T T T I T T T T T T]T
[T T T T T T T T T T ITNSL T T T L@ T 1 T [ T T T T T 1
S ] S s ,
T T
I T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T DeCkSCh|Cht
[ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T [ T [ T T T T T TI
C T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
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Hindernisse, Einbauten etc.).

MafBe variabel, je nach Standortverhaltnissen (vorh. Leitungen,

Wirtschaftsbetriebe
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Baumpflanzung Stand: November 2016
Regeldetail 5
Geschlossene Baumscheibenabdeckung und

Belliftungseinrichtung
Pflanzgrubenbauweise 2 gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.

M 1:50
. —Beluftungsaufsatz mi
Schnitt egtu gsaufsatz mit
Beliftungsrohr DN100,
Pflanzloch — Deckschicht geschlossenwgndlg, mind. 2/3 der
Pflanzgrubentiefe
Waurzelschutzbahn aus HDPE, 2 mm stark— Randeinfassung
—Oberbau der
Verkehrsflache
o Planum Ev2 > 45 MN/m?
N Wz
— N - ..A~/\\//
T - ",.:-%—/& Pﬂanzgrube_
S o 2 Volumen mind 12 m3
<3 N e FYOCLPP I IS .‘?/%?’—Verzahnung
Al NN XY, XXX XXX
SIS SIS
Beltiftungsrohr DN100; Ungeeigneter Boden
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| t— 1 —t
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= = B——t—
) B s s ? 44 I N NN e
| O O B 7 4 ol o s s e | \\ Beltftungsrohr
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8 Q T T T T T T T T el T e - abgedeckte Baumscheibe
>V T T T T T T T T TR T 1 I e [ | T} 4 T T T T T T 1 1
M~ T TTTTTTHTT i B e L I 11 ) pflanzloch
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Stand: November 2016

Baumpflanzung
Regeldetail 6

Grabenbeliifung

gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.

M 1:50

Schnitt

Beltiftungsaufsatz mit
Beltiftungsrohr DN100,

geschlossenwandig, mind. 2/3 der

Pflanzgrubentiefe

Wegeoberbau auf Filterschicht
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— Wurzelschutzbahn

aus HDPE, 2 mm stark

<5.00

Pflanzloch —

|

Offene Baumscheibe
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Filterstabilitat zum Oberbau

BeIUftungsohr DN100;

in der Pflanzgrube offenwandig

Verzahnun

Durch MaBnahme bellfteter

Boden

[
IO T

Offene Baumscheibe
Flache mind. 6 m?

Baum

aus HDPE, 2 mm stark
Deckschicht

Waurzelschutzbahn
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Baumpﬂanzung Stand: November 2016
Regeldetail 7

Linienformige Erweiterung der Pflanzgrube
gem. Empfehlungen fir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.

M 1:50
Schnitt ,
— Offene Baumscheibe —Beltftungsaufsatz mit
—— Wurzelschutzbahn Beltiftungsrohr DN100,
Pflanzloch — aus HDPE, 2 mm stark gﬁ;;f;g):jggm?;cejlg, mind. 2/3 der
Randeinfassung
—l Wegeoberbau auf Filterschicht
Planum Evz2 > 45 MN/m?2
SN . Pflanzgrube,
Ce )i s ot Volumen mind. 12 m3
S ~//r>;,
S A VI I :#Linienférmige Erweiterung
. VNSO PN der Pflanzgrube
OO XX, DN PRI Y
erzahnun eltiftungsrohr ;
in der Pflanzgrube offenwandig
Grundriss
|
4.00
2.50
I e — ,,
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| | : S TR T e m Wurzelschutzbahn
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] A S eon
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Stand: November 2016

Deckschicht

am Rhein
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Wirtschaftsbetriebe

gem. Empfehlungen fiir Baumpflanzungen, Teil 2, FLL e.V.

Baumpflanzung

Regeldetail 8
Tiefenbeliftung
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Hindernisse, Einbauten etc.).
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