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Duisburger Stadtent-

wicklung ist von weg-
weisenden Projekten

gepragt

Drei neue
Zukunftsquartiere
mit Anbindung an die
Innenstadt entstehen

A STANDORTBESTIMMUNG

A1 RAHMENBEDINGUNGEN FUR DIE ENTWICKLUNG DER INNENSTADT

A 11 STADTENTWICKLUNGSPROJEKTE IN DUISBURG —
IMPULSE UND EFFEKTE FUR DIE INNENSTADT

Die Duisburger Stadtentwicklung ist aktuell von einer Reihe wegweisender Projekte gepragt. Sie wer-
den zukinftig die Entwicklung des Wohn- und Wirtschaftsstandortes nachhaltig verandern und der
Stadt neue Chancen eréffnen, um sich im regionalen und Uberregionalen Umfeld neu zu definieren
und zu positionieren.

Das Spektrum der Vorhaben und neuen Entwicklungen ist breit gefachert:

& Wie wollen wir morgen leben? Diese Frage soll die Internationale Gartenausstellung (IGA) 2027 in
der Metropole Ruhr als identitatsstiftendes GrofSereignis mit internationaler Strahlkraft beantwor-
ten. Die Stadt Duisburg ist mit dem Zukunftsgarten RheinPark ein zentraler Standort der IGA. Der
RheinPark in Hochfeld wird erweitert und klimagerecht fortentwickelt. Rheinufer, Rheinpark und der
Ortsteil Hochfeld werden durch qualitatsvolle Freirdume bis an den Rand der Innenstadt vernetzt.

@ Durch 6ffentliche und private Investitionen wird ebenfalls in Hochfeld Rheinort entstehen — ein
hochwertiges, gemischt genutztes Stadtquartier auf rund 27,5 ha mit ca. 1.500 Wohneinheiten, Bu-
ros, Schulen, Kitas und Einzelhandel.

@ Im Kontext der IGA 2027 ist auch das Projekt Urbane Zukunft Ruhr des Initiativkreises Ruhr GmbH
einzuordnen. Die Stadtteilentwicklung in Hochfeld soll eine Blaupause fur die Region werden. Ziel ist
die Verbesserung der Lebensverhaltnisse in den drei Aktionsfeldern ,Bildung & Soziales”, ,Wohnen
& Offentlicher Raum” sowie ,Neue Mobilitat”.

& Die Unternehmen Haniel, greenzero.me, HeimatERBE und die Stadt Duisburg haben das Projekt
Urban Zero - Ruhrort wird enkelfihig aufgesetzt. Ziel ist es, das Stadtquartier Ruhrort bis Ende 2029
zum ersten umweltneutralen Quartier der Welt zu machen und so ein Best Practice flr Enkelfdhigkeit
im urbanen Raum zu schaffen.

@ Duisburg wird eines von bundesweit drei Wasserstoffzentren. Auf dem Gelande der Huttenwerke
Krupp Mannesmann GmbH (HKM) entsteht ein Wasserstoff-Campus. Erster Baustein ist das Techno-
logie- und Innovationszentrum Wasserstoff, das ab 2024 seinen Betrieb aufnehmen soll.

@ In Kooperation mit internationalen Partnern entsteht mit dem Gateway-Terminal im Duisburger Ha-
fen ein Modellprojekt fur die Zukunft der Logistik — dort wird das gréRSte und modernste Container-
terminal im europadischen Hinterland gebaut.

@ Die fertiggestellte Umgehungsstrae in Meiderich und die geplanten Querspangen in Hamborn und
Walsum werden Stadtquartiere im Norden von Wirtschaftsverkehren entlasten.

Entlang einer Entwicklungsachse von der Duisburger Sechs-Seen-Platte bis zur Innenstadt entstehen
zudem auf insgesamt 120 ha ehemaligen Bahnflachen drei neue Zukunftsquartiere in der Stadt im Zuge
einer Brownfieldentwicklung:

& Das Wohnquartier 6 Seen Wedau unmittelbar an der Duisburger Sechs-Seen-Platte ist mit 60 ha
Flache eine der grofSten Wohnbauflachenentwicklungen in Nordrhein-Westfalen. Hier entsteht ein
wasserresilienter und klimafreundlicher Stadtteil mit hoher Freizeitqualitdt und einem breiten Spek-
trum an Wohnformen und -typen mit insgesamt mehr als 3.000 Wohneinheiten. Die ErschlieSung
und Vermarktung des Wohnquartiers hat bereits begonnen.

@ Unmittelbar angrenzend an das Wohnquartier 6 Seen Wedau entsteht das Technologiequartier
Wedau-Nord. Ziel dieser Entwicklung ist die Verknipfung von Stadtentwicklung, Wissenschaft und
Wirtschaft in enger raumlicher Vernetzung mit den Themen Sport und Freizeit in einem neuen In-
novationsraum. Es erfolgt ein stufenweiser Ausbau von Forschungs- und Lernorten fiir Bedarfe der
Universitat Duisburg-Essen. Hier entsteht neuer Raum fiir bis zu 12.000 Studierende. Zusatzlich ent-
stehen Flachen fur technologieaffine Unternehmen. Das Quartier umfasst 30 ha Flache.
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& Die fUr die Innenstadt bedeutendste Entwicklung findet auf dem Areal des ehemaligen Guterbahn-
hofes unmittelbar stdlich der Innenstadt statt. Unter dem Projektnamen Duisburger Diinen wird ein
urbanes, gemischt genutztes Cityquartier mit Strahlkraft entstehen, das die Innenstadtentwicklung
erganzen wird. Hier entsteht neuer Lebens- und Arbeitsraum fur rund 13.000 Bewohner*innen und
Beschaftigte. Durch das Projekt wird absehbar die Kaufkraft und Mantelbevélkerung der Innenstadt
gestarkt.

Starke Impulse fiir die Innenstadt

Einige der angesprochenen MaRnahmen haben durch ihre raumliche Verzahnung mit dem Stadtzen-
trum unmittelbare Auswirkung auf die Innenstadt, insbesondere die Projektierung des Stadtquartiers
Duisburger Diinen und die unterschiedlichen Vorhaben im Stadtteil Hochfeld. Weitere Entwicklungen,
wie die Entstehung eines neuen Stadtteils im Rahmen des Vorhabens 6 Seen Wedau und des angren-
zenden Technologiequartiers Wedau-Nord, werden die Innenstadt durch sekundare Effekte indirekt,
aber ebenso nachhaltig betreffen.

Vor dem Hintergrund der Vielzahl und der Dimensionen dieser Vorhaben und Entwicklungen kommt
der Duisburger Innenstadt als Herz der Stadt, zentraler Ankunftsort und Visitenkarte fir Bewohner*in-
nen und Besucher*innen eine besondere Bedeutung zu. Fir die Stadt Duisburg hat es daher eine be-
sondere Prioritat, die Innenstadt weiter und konsequent zu einem “lebenswerten Ort” auszubauen, mit
lebendiger Atmosphare und vielfaltigen Angeboten und besonderen Qualitaten.

A 1.2 EINBETTUNG DER INNENSTADTENTWICKLUNG IN DIE
GESAMTSTADTISCHEN ZIELSETZUNGEN

Die Innenstadtentwicklung ist im Kontext der gesamtstadtischen Zielsetzungen und Konzepte einzu-
ordnen. Diese Ubergeordneten, strategischen Zielsetzungen fir die perspektivische Entwicklung der
Stadt Duisburg setzen politisch beschlossene Leitplanken. Als Weichenstellungen sind sie fur die Ziele
und Mafsnahmen der Innenstadtentwicklung relevant und finden im Rahmen des vorliegenden Integ-
rierten Handlungskonzeptes (IHI 2022) fiir die Duisburger Innenstadt entsprechende Berlcksichtigung.

Den Rahmen fur die Gesamtstadt setzt die Stadtentwicklungsstrategie Duisburg 2027. Fir die stadti-
schen Teilraume werden in Form von Teilrdumlichen Strategiekonzepten Handlungsschwerpunkte und
Ziele konkretisiert. Die strategische Agenda hat einen Zeitraum von 15 bis 20 Jahren im Blick und bil-
det damit fur die gesamtstadtische Entwicklung Duisburgs eine langfristige Handlungsperspektive und
Prioritatensetzung. Fur den Handlungsschwerpunkt Innenstadt ist mit der Entwicklung ,innovativer
Stadtraume” und der Umsetzung des Masterplans Innenstadt ein Leitfaden definiert.

Der Masterplan Digitales Duisburg definiert die wesentlichen Rahmenbedingungen fur die weitere Pla-
nung und Konkretisierung der Entwicklung Duisburgs zur Smart City. Auf Basis dieses Masterplanes
sollen innovative, digitale Anwendungen geschaffen und forciert werden, die zu einer Steigerung der
Lebensqualitat sowie der wirtschaftlichen Attraktivitdat und Nachhaltigkeit fihren. Fir die Innenstadt-
entwicklung ergeben sich besondere Schnittstellen bei den Themen Mobilitat und Infrastruktur.

Im Dialog zwischen Stadt und Vertreter*innen aus Wirtschaft und Gesellschaft ist der Masterplan Wirt-
schaft fur Duisburg entstanden. Mit diesem Masterplan wird aufgezeigt, wie zukunftig die Potentiale
des Wirtschaftsstandortes Duisburgs ausgebaut, geférdert und kommuniziert werden kénnen. Der
Masterplan fokussiert Strategien zu einer Optimierung der Standortbedingungen mit dem Ziel, den
Wirtschaftsstandort Duisburg im Wettbewerb starker zu positionieren. Eine lebendige, identifikations-
stiftende Innenstadt mit einem guten Angebot an Freizeit-, Kultur- und Gastronomieangeboten, Dienst-
leistungen sowie attraktiven 6ffentlichen Raumen wird dabei als ein zentraler Standortfaktor definiert.

Weitere Weichenstellungen fir Ziele und MaBnahmen im Rahmen der Innenstadtentwicklung ergeben
sich aus dem aktuell in der Bearbeitung befindlichen Mobilitatskonzept fir die Stadt Duisburg.

Das neue Klimakonzept fir die Stadt befindet sich in der Abschlussphase und wird ebenfalls weitere
wichtige Inputs fir die Ausgestaltung der Malinahmen fir die Innenstadt beisteuern.

Bereits seit 2019 werden im Rahmen des Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes (EHZK 2019) wesent-
liche Weichenstellungen fir eine Konzentration auf die Innenstadt vorgenommen.
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Besondere Bedeutung
der Innenstadt als
Herz der Stadt

Aussagen der
libergeordneten
Konzepte fiir die
Innenstadt flieRen
in das IHI 2022 ein



Strategie der
EinzelhandelsgroR-
projekte auRerhalb

der Innenstadt
aufgegeben — neue

Strategie zur

Konsolidierung
eingeleitet

Schwerpunkt der
Einzelhandels-
entwicklung

auf der mittleren
KonigstralRe

Abb. 1
Duisburger Dinen
Quelle: CKSA

A 1.3 KONZENTRATION AUF DIE INNENSTADT -
WANDEL DER INNENSTADTSTRATEGIE

Die Strategien zur Innenstadtentwicklung in Duisburg waren in den letzten zwei Dekaden stark beein-
flusst von den allgemeinen Entwicklungstendenzen des Einzelhandels und der starken regionalen Stand-
ortkonkurrenz im westlichen Ruhrgebiet. So wurden zundachst Strategien und Planungen verfolgt, um
die oberzentrale Bedeutung der Stadt Duisburg als Einzelhandelsstandort wiederzuerlangen bzw. aus-
zubauen. Die auf der innenstadtnahen ehemaligen Glterbahnhofsflache siidlich des Hauptbahnhofes
verfolgten Projektplanungen (Einkaufszentrum Multi Casa, Ansiedlung eines Mobelhauses der Krieger-
Gruppe, Designer-Outlet-Center) zielten darauf ab, durch eine regionale Strahlkraft die Einzelhandels-
funktionen Duisburgs wieder zu starken. Mit dem gleichen Ziel wurden die Planungen zu einem Fac-
tory-Outlet-Center in Hamborn/Marxloh verfolgt. Letztlich wurden diese Grofsprojekte nicht realisiert.
Als Folge dieser Planungen resultierten lange Phasen der Unsicherheit fir die weitere Einzelhandels-
entwicklung in der Duisburger Innenstadt. Die Innenstadtentwicklung war infolgedessen durch einen
erheblichen Investitionsstau sowie einen spurbaren Attraktivitatsverlust der Haupthandelslage gekenn-
zeichnet.

Mit dem Planungsstopp zum Einkaufszentrum Multi Casa und dem Beschluss des Masterplans Innen-
stadt (2007) wurde fir die Innenstadt eine Strategie zur Konsolidierung der Innenstadtfunktionen einge-
leitet. Der zusammen mit den relevanten Innenstadtakteuren finanzierte und abgestimmte Masterplan
des Blros Lord Norman Foster, London, definierte fortan als informelles Planungsinstrument die Ent-
wicklung der Duisburger Innenstadt. Durch eine zielgerichtete Weiterentwicklung der Starken und De-
finition der Entwicklungsschwerpunkte in den Funktionen Einzelhandel, Dienstleistung und innerstad-
tisches Wohnen wurde der Innenstadtentwicklung eine langfristige Perspektive gegeben, um neues
Vertrauen im Sinne einer Planungs- und Investitionssicherheit aufzubauen. Dazu sollte sich die Innen-
stadt im Bereich der KénigstralRe und ihrer Nebenlagen zum lokalen Konzentrationspunkt fiir den Ein-
zelhandel entwickeln. Das Integrierte Handlungskonzept Innenstadt (IHI 2013) wurde auf Grundlage
der Ziele des Masterplans erarbeitet und beschlossen. Die im Rahmen des IHI 2013 umgesetzten Maf3-
nahmen (s. Kap. 2.1) konnten bereits deutlich zu einer Stabilisierung und Weiterentwicklung der Duis-
burger Innenstadt beitragen und haben private Investitionen in Héhe von ca. 300 Mio. € flankiert und
gestarkt. Beispiele hierfir sind die Entwicklungen rund um den Hauptbahnhof wie das Burogebaude
Mercator One, das IG-Hotel und das LANUV oder auch erste erfolgte Umnutzungen und Revitalisie-
rungen in der Altstadt. Durch die Realisierung der innerstadtischen Einkaufszentren Forum, CityPa-
lais und Kénigsgalerie konnten die bestehenden Einzelhandelslagen der Innenstadt mit einem grofsen
und qualitativ hochwertigen Einzelhandelsangebot erganzt und gestarkt werden. Die innerstadtischen
Standortsynergien wurden hierdurch ausgebaut und weiterentwickelt. Die Einzelhandelsentwicklung
verlagerte sich damit zunehmend auf die Konigstrafe, hier insbesondere auf den Bereich am Konig-
Heinrich-Platz.

Mit dem Ankauf der rund 30 Hektar
grof3en Guterbahnhofsflache direk stid-
lich des Hauptbahnhofes durch die
GEBAG Flachenentwicklungsgesellschaft
mbH wurde zudem eine Entwicklung
eingeleitet, die die weitere Entwick-
lung der Innenstadt funktional und
stadtebaulich sichern und flankieren
wird. Das Konzept Duisburger Diinen
sieht ein zentral gelegenes, grines, dich-
tes und durchmischtes Quartier vor.

Die Einzelhandelsfunktionen werden
sich auf die Deckung des taglichen Be-
darfs der kinftig in diesem Quartier
wohnenden und arbeitenden Men-
schen beschranken.
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Zur weiteren Konsolidierung der Innenstadt wurde das Einzelhandels- und Zentrenkonzept fortgeschrie-
ben und vom Rat der Stadt am 01.07.2019 als stadtebauliches Entwicklungskonzept beschlossen.

Das EHZK 2019 setzt fiur die Weiterentwicklung der Duisburger Innenstadt wesentliche Rahmenbe-
dingungen. So sieht die beschlossene Zentrenhierarchie nun die Duisburger Innenstadt als einziges
Hauptzentrum vor, zuvor war Hamborn-Marxloh ebenfalls Hauptzentrum, und konzentriert damit die
Einzelhandelsentwicklung auf die Innenstadt. Zudem wurde der zentrale Versorgungsbereich der In-
nenstadt deutlich eingekdirzt. Vor allem grofSe Teile der Altstadt und die durch Wohnen und Dienstleis-
tungsnutzungen gepragten Bereiche sidlich der Friedrich-Wilhelm-StrafSe sind nicht mehr Bestandteil
des zentralen Versorgungsbereiches Innenstadt.

Innenstadt

Zentraler Versorgungsbereich 2010
[ ] Zentraler Versorgungsbereich 2019

Hierdurch wurde die Innenstadt deutlich kompakter und starker am Einzelhandelsangebot und sei-
nen realistischen Entwicklungsmaglichkeiten orientiert abgegrenzt. In der Konsequenz erfordert dieser
Schritt zugleich, dass die verbleibende Handelslage funktional und stadtebaulich gestarkt wird und
insbesondere die ehemaligen Handelslagen entsprechend ihrer Eignung weiterentwickelt werden, um
die Innenstadt insgesamt zu einem lebenswerten Ort zu entwickeln. Dieses Ziel vor Augen muss der
bereits durch den Masterplan Innenstadt eingeschlagene Weg zur Starkung des Offentlichen Nahver-
kehrs, des Rad- und FufSverkehrs sowie die Starkung der Wohnfunktion in der Innenstadt konsequent
fortgefuhrt werden und die Voraussetzungen fir ein vielfaltiges Nutzungsspektrum verbessert werden.
Ebenso missen Aspekte wie Klimaschutz und Klimaresilienz sowie die Themen Gestaltung, Ambiente
und Atmosphare als wichtige Merkmale fir eine attraktive Duisburger Innenstadt noch starker bertck-
sichtigt werden.
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Einzelhandels- und
Zentrenkonzept 2019
kiirzt den zentralen
Versorgungsbereich
Innenstadt deutlich ein

Abb. 2

Zentrale Versorgungs-
bereiche 2010

und 2019

Quelle: Stadt Duisburg
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A 1.4 AUSWIRKUNGEN DER CORONA-PANDEMIE AUF
DIE INNENSTADTENTWICKLUNG

Die Corona-Pandemie hat in den letzten zwei Jahren fast alle Lebensbereiche berthrt und zu tiefgrei-
fenden Veranderungen geflihrt sowie Prozesse beschleunigt. Im stadtrdumlichen Geflige waren und
sind die Innenstadte im besonderen Maf3e von den Auswirkungen betroffen. Viele Funktionen, welche
die Innenstadt zu einem multifunktionalen, lebendigen Ort machen und zur Identifikation beitragen,
haben unter den Beschrankungen gelitten.

Durch die unterschiedlichen Einschrankungen im Laufe der Pandemie hat insbesondere der stationdre
Einzelhandel weiter an Bedeutung gegentiber dem Online-Handel verloren und die Umsatzverteilun-
gen haben sich weiter in Richtung des Online-Handels verstarkt (vgl. HDE2021: 3ff.). Fur die Innen-
stadte ist somit neben einem weiteren Riickgang der Einzelhandelsflachen und einem Riickgang der
Angebotsvielfalt auch mit einer erhdhten Anzahl an Leerstdnden zu rechnen.

Daneben haben aber auch weitere Bereiche, die fir eine Lebendigkeit und Attraktivitat der Innenstadt
sorgen, teils erhebliche EinbufSen erlitten. Neben der Gastronomie sind hier die Bereiche Tourismus, Kul-
tur und die Veranstaltungsbranche zu nennen. Der Wegfall der diversen Angebote und der Ruckgang
der Besucher*innen hat auch hier die Innenstadte im besonderen MafSe getroffen.

Auch der Arbeitsalltag hat sich in vielen Bereichen gewandelt. Dies hat durch die Zunahme des Ho-
meoffice moglicherweise Auswirkungen auf den Bedarf an Biroarbeitsflichen und auch Wegeketten.
Zugleich konnte hierdurch auch die Digitalisierung in vielen Branchen vorangetrieben werden.

Durch die Zunahme von Homeoffice hat gleichzeitig auch die Bedeutung von wohnortnahen Angebo-
ten, insbesondere auch von &éffentlichen Rdumen, die Erholungsmdglichkeiten bieten und als Orte der
Kommunikation dienen, zugenommen.

Fur die Duisburger Innenstadt ergeben sich hieraus neben vielfaltigen Herausforderungen auch weiter-
hin gewisse Unsicherheiten, da die Auswirkungen der o. g. Aspekte auf die Entwicklungen der nachs-
ten Jahre noch nicht abschliefend beurteilt werden kénnen. Mit der Teilnahme am Sofortprogramm
zur Stdrkung unserer Innenstddte und Zentren in Nordrhein-Westfalen wurden zudem erste Maf3nah-
men begonnen, um die Auswirkungen zu mildern.

Die Pandemie hat deutlich gemacht, dass die in Duisburg verfolgte Strategie einer Konzentration des
Einzelhandels und die Entwicklung einer lebenswerten Innenstadt den richtigen Weg aufzeigt. Vor die-
sem Hintergrund sind ein weiteres integriertes Handeln und ein Fortsetzen des Innenstadtumbaus erfor-
derlich. Fir die Umsetzung dieser Strategie kann an die bereits umgesetzten Mafnahmen zur Starkung
der Innenstadt und die Ziele des Masterplanes Innenstadt angekntpft werden, um eine lebenswerte
Innenstadt zu gestalten.
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A2 MASTERPLAN INNENSTADT UND

INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT INNENSTADT (IHI)

UMSETZUNG DES IHI 2013
AUF BASIS DES MASTERPLANS INNENSTADT

A21

O

B Foérdermaflnahmen
private Investition
A offentliche Investition

Die Innenstadt Duisburgs und Ihre Akteure stehen in den kommenden Jahren vor wichtigen Heraus-
forderungen, um den Funktionswandel des Zentrums der Stadt weiter positiv zu gestalten. Als Leit-
bild hélt der Masterplan Innenstadt mit seinen Kernthemen Nachverdichtung, Aufwertung 6ffentlicher
Raume und nachhaltige Mobilitat seit 2007 stand und auf dieser Basis wurde bereits an wesentlichen
Stellen im Stadtraum eine gelungene Optimierung von Nutzungsstrukturen und Funktionen herbei-
gefuhrt. Das folgende Kapitel soll einen Uberblick (iber das bereits Erreichte und noch bestehende
Defizite geben.

Die Ziele des Masterplans Innenstadt wurden zu-
letzt 2013 in das Integrierte Handlungskonzept
(IHI) Uberflhrt und die MaBnahmen erfolgreich
umgesetzt. Mit dem Ansatz, Synergien von priva-
ten und Offentlichen Investitionen zu blndeln,
sind unter Beteiligung der Offentlichkeit hochwer-
tige Stadtraume neu entstanden und vorhandene
Orte qualitatsvoll aufgewertet worden. Die we-
sentliche Finanzierungsquelle fiir die Innenstadt
auf der offentlichen Seite besteht in der Stadte-
bauférderung des Bundes und des Landes NRW
aus dem Programm Aktive Stadt- und Ortsteilzen-
tren bzw. Lebendige Zentren.

Mit dem Vertrauen in den Masterplan, das IHI und in die 6ffentlichen Investitionen konnten auch zen-
trale private Investitionen angestofSsen, abgesichert und flankiert werden.

Der Schwerpunkt der Aktivitaten lag im Umfeld des Hauptbahnhofes. Mit der Planung, Gestaltung und
Herstellung des neu entstandenen Portsmouthplatzes wurde durch die Zurlicknahme von Verkehrsfla-
chen fir den motorisierten Individualverkehr (MIV), der Uberdeckelung der A59 sowie neuen Hochba-

Abb. 3

Masterplan Innenstadt
Quelle:

Foster + Partners

Abb. 4

Umgesetzte
MaRnahmen im
Rahmen IHI 2013
Quelle: Stadt Duisburg

Masterplan bleibt
Leitlinie fiir die Innen-
stadtentwicklung

Erfolgreiche Biinde-
lung von privaten
und offentlichen
Invenstitonen

Abb. 5

Mercator One und
IC Hotel am
Portsmouthplatz
Quelle: Gensheimer

Neues, attraktives
Bahnhofsumfeld
als Entree in

die Innenstadt

e IHI —Duisburg



Abb. 6
Portsmouthplatz und
MercatorstraRe
Quelle: Gensheimer

Mobilitdt — gerechte
Verteilung des
StraBenraums und
ganzheitlicher
Umgang mit dem
ruhenden Verkehr
steht an

Neue Wohnbau-
flachen mit
historischen Beziigen,
Burgplatz als Poten-
tialflache angehen

Neuausrichtung
der Altstadt
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ten aus dem entlegenen Zugang der Innenstadt eine attraktive Adresse. Hierfur wurde das umfassende
Beteiligungsverfahren Charrette durchgeflihrt, um Funktionen zu diskutieren, neu zu platzieren und
Gestaltungselemente zu verabreden. Durch die Verbindung der FérdermalRnahmen (Portsmouthplatz,
MercatorstrafSse, Osteingang) mit den zahlreichen weiteren privaten und 6ffentlichen Investitionen (u.
a. Mercator One, IC-Hotel) konnten die Funktionen in diesem Bereich grundlegend neu organisiert
werden und ein sehr ansprechendes Entrée fiir Duisburg realisiert werden. Abgerundet wird diese Ent-
wicklung durch die nun beginnende ca. 260 Mio. Euro umfassende Investition der Deutschen Bahn fir
den Umbau und die Modernisierung der Gleishalle des Duisburger Hauptbahnhofes.

Besondere Relevanz fur die Innenstadtbesucher*innen und Bewohner*innen hat die Nahmobilitat. Meh-
rere StraRenumbaumalnahmen wurden so umgesetzt, dass der 6éffentliche Verkehr (OV) und der Rad-
und FufRgangerverkehr gestarkt werden, wie beim neuen Boulevard auf der Friedrich-Wilhelm-Stra-
Se und der Mercatorstral3e. Bei allen StraBenmafSnahmen wurde insbesondere der ruhende Verkehr
vielfach und kontrovers diskutiert. Diese Thematik muss fir die Innenstadt ganzheitlich gedacht und
angegangen werden, um Synergien zu finden sowie Ziele zu verabreden. Nur so kann auch bei allen
weiteren Malnahmen und Investitionen eine einheitliche, angemessene Vorgehensweise fir diesen
Baustein des Mobilitatsbedarfs erzielt werden.

Zur Starkung der Innenstadt als Wohnstandort kann nun eine zentrale 2,5 ha grof3e Flache umgenutzt
werden. Die Baureifmachung des ehemaligen Schul- und kinftigen Wohnstandortes Mercatorviertel
ist mit Hilfe der Finanzierung durch die Stadtebauférderung gelungen. Nach dem Ruckbau und auf
Basis der erforschten herausragenden archaologischen Befunde konnte die stadtebauliche Planung
so angepasst werden, dass die Umsetzbarkeit dieses innerstadtischen neuen Wohnquartiers gesichert
ist. In direkter Nachbarschaft bietet der Burgplatz eine weitere Chance fir Nachverdichtung und das
Sichtbarmachen von Stadtgeschichte im Rahmen der Stadtreparatur im Ubergang zwischen Handels-
lage und Altstadt.

Die Kernfunktion ‘Einzelhandel’ der Innenstadt wurde mit dem Einzelhandels- und Zentrenkonzept
2019 erneut beleuchtet. Durch das Verkleinern des zentralen Versorgungsbereiches steht insbesondere
die Altstadt vor einer immensen Herausforderung. Das Altstadtmanagement hat in den vergangenen
Jahren vor Ort bereits wichtige Netzwerkarbeit und Kommunikation geleistet, so dass Leerstande ge-
mindert und erste Projekte angestof3en werden konnten. Mit dem Verfligungsfonds konnten mit finan-
zieller Unterstutzung kleinere Projekte verantwortungsvoll mit Burger*innen umgesetzt werden. Auch
die Aufwertung des Calaisplatzes als Ubergang zwischen Altstadt und Innenhafen, mit zwei neuen
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privaten Investitionen am Wasser, ist ein wichtiger Baustein fir die Altstadt. Doch den gravierenden
Funktionsverlusten, der stadtebaulichen Struktur mit GroSimmobilien und der Eigentumssituation steht
bisher noch keine verbindliche und gelebte Neuausrichtung entgegen. Um dies anzugehen, wurde ein
Rahmenplan fur die Altstadt erarbeitet und politisch beschlossen (s. Kap. 3.2.2).

Neben der Versorgungsfunktion mit

Handelsangeboten, Gastronomie oder

Dienstleistungen wird die Innenstadt

durch zahlreiche Veranstaltungen be-

lebt. Um die Sicherheit der FulSganger-

zone zu steigern, wurde in der Duisbur-

ger Innenstadt ein System aus 139 fest-

stehenden und 16 versenkbaren hyd-

raulischen Pollern installiert. Zusatzlich

wertet die Investition in einen neuen

StraSenbelag der Kénigstrafse das Stadt-

bild auf. Gleichzeitig ist und wird die

Innenstadt zunehmend als Wohnstand-

ort gestarkt mit daraus folgenden An-

forderungen an ein gesundes und kli-

magerechtes Wohnumfeld, Naherho-

lungsangebote und Mobilitat. So spielen bei dem Ziel, Investitionen in die Innenstadt zu locken und im
Sinne der kompakten Stadt die Nachverdichtung zu starken, insbesondere auch die Grinstruktur und
der Freiraum eine wesentliche Rolle fir die Zukunftsfahigkeit der Innenstadt. Mit der Erneuerung des
Kantparks, dem wichtigen Grin- und Freiraum sowie Kulturstandort mit zwei Museen, wurde dieser
zentrale Stadtpark fir eine breite Offentlichkeit wieder zuganglich gemacht. Die Planung fand als kon-
kurrierendes Werkstattverfahren unter Beteiligung der Offentlichkeit, der Anwohnern*innen, der Mu-
seen, der Schule und auch der Initiative Kants Gartner statt. Hervorgegangen ist ein Entwurf, der die
Rander des Kantparks 6ffnet und bespielbar macht, den wichtigen Ubergang vom Kantpark in die In-
nenstadt neu definiert und die Qualitaten mafvoll im Bestand wieder hervorbringt. Wahrend das im
Kantpark beheimatete Lehmbruckmuseum mit Hilfe der Denkmalférderung saniert wurde, bedarf das
Gebaude der Cubus Kunsthalle weiterhin einer Fassadenaufwertung und Offnung der Gastronomie in
den Park hinein.

Die weitreichendere Aufgabe, die Innenstadt den Klimaverhaltnissen und Extremereignissen anzupas-
sen, steht insbesondere in einem hoch verdichteten Raum wie der Innenstadt als Daueraufgabe an. Die
Umsetzung des StraRenbaumkonzeptes hat gezeigt, dass auch kleinere MaBnahmen in der Innenstadt
aufgrund zahlreicher Rahmenbedingungen, wie u. a. Leitungen, Zu- und Ausfahrten usw. in der Um-
setzung sehr aufwendig sein konnen. Trotz der erheblichen Schwierigkeiten und Verzégerungen sollen
maoglichst viele Standorte realisiert werden. Aufgrund der Vorteile, die insbesondere Begriinungen im
StrafSenraum bieten, missen weitere Wege und Maoglichkeiten fir Verbesserungen gesucht und ge-
funden werden.

Mit der Umsetzung des IHI 2013 wurden
gute Erfahrungen mit der einzelmal3-
nahmenbezogenen Beteiligung der Of-
fentlichkeit gemacht, so konnten jeweils
akteurs- und betroffenenbezogen ent-
sprechende Planverfahren gewahlt wer-
den, um die Belange aufzunehmen. Da-
riber hinaus spielen weitere Quellen
wie die Passantenbefragung, das City-
monitoring oder Veranstaltungen wie
der Innenstadtdialog eine wichtige Rol-
le, um Bedarfe, Themen und Aufgaben
zu erfassen. Das Citymanagement als
einwichtiger Akteur, Bindeglied und
Multiplikator wird derzeit neu aufge-
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Abb. 7

Sport im Kantpark
Quelle: Gensheimer
Kantpark wurde
aufgewertet

Klimaresiliente
Innenstadt weiterhin
Aufgabe

Beteiligung und
privates Engagement

Abb. 8
Beteiligung Kuhlenwall
Quelle: Stadt Duisburg.
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Abb. 9
Stadtumbaugebiet
Duisburg Innenstadt
Quelle: Stadt Duisburg

Beteiligungen
als Grundlage des
IHI 2022
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stellt. Die Burgerstiftung, die Initiative Kants Gartner und viele weitere Akteure sind wichtige Part-
ner*innen fur eine funktionierende, lebendige und vielféltige Innenstadt. Das Engagement der Bevol-
kerung gilt es weiter und breiter zu aktivieren, um mehr Verantwortung und Teilhabe fir das, was eine
lebenswerte Innenstadt ausmacht, zu generieren.

A 2.2 INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT INNENSTADT (IHI 2022)

Das Integrierte Handlungskonzept fir
die Duisburger Innenstadt 2022 zeigt
als strategisches Planungsinstrument die
Handlungserfordernisse flr die Innen-
stadtentwicklung. Es bildet den Rah-
men, der durch die Ubergeordneten
Zielsetzungen fir die Innenstadt abge-
steckt wurde und konkretisiert Ziele
auf einer operativen Ebene. Es setzt
dort an, wo funktionale Mangel durch
konkrete Mafsnahmen verbessert und
bestehende Starken und Potentiale zu
einer Aufwertung genutzt werden kon-
nen. Ankniipfend an die Erfolge des IHI
2013 sollen auch weiterhin private und
offentliche Investitionen so verknupft
werden, dass die bestehenden Hand-
lungsspielraume effektiv und konse-
quent fir die Innenstadtentwicklung
genutzt werden kénnen. Als Ziel- und
MafRnahmenprogramm ist es so ange-
legt, dass eine Umsetzung in den kom-
menden Jahren realisierbar ist.

Die Gebietskulisse flr das Integrierte

Handlungskonzept Innenstadt wurde
vom Rat der Stadt am 12. Dezember 2011 als Stadtumbaugebiet Duisburg Innenstadt verabschiedet
und entspricht dem Bereich des Masterplan Innenstadt.

Neben dem Masterplan Innenstadt und den gesamtstadtischen Zielsetzungen bilden die Informationen
aus verschiedenen Beteiligungen der vergangenen Jahre die Grundlage flr die Erarbeitung des Integ-
rierten Handlungskonzeptes:

Im Zuge der Umsetzung des IHI 2013 wurden jeweils zum Tag der Stadtebauférderung und den Be-
teiligungen der EinzelmafSnahmen unterschiedliche Veranstaltungsformate durchgefihrt, die in Einzel-
gesprachen auch Feedback zu weiteren Themen der Innenstadtentwicklung ergaben.

Evaluationsworkshops zur Umsetzung des IHI 2013 wurden mit Schlusselakteuren durchgefuhrt.

Eine grofSere Veranstaltungsreihe inklusive Arbeitsgruppen ist im Rahmen der Diskussionen um das
Designer Outlet Center (DOC) auf der Flache am Alten Guterbahnhof entstanden. Auf Initiative der
Stadt und des Citymanagements wurde der Innenstadtdialog mit den Akteuren der Innenstadt und
den Eigentimer*innen ins Leben gerufen. Hieraus entstanden Arbeitsgruppen zu den Themen ,Innen-
stadtorientierte Stadtentwicklung”, ,,Events und Feste”, ,Ambiente und Erscheinungsbild”, , Ausbau Han-
dels- und Dienstleistungsangebot” sowie ,Innenstadtmarketing und Digitalisierung”. In diesen Arbeits-
gruppen wurden themenspezifische Handlungserfordernisse und erste Mafnahmen entwickelt. Als
Ergebnis der Dialogtermine Uber die Zukunft und die Ausrichtung der Innenstadt sowie der Arbeits-
gruppen wurde der Pakt fir die Innenstadt geschlossen.

AnschlieBend an den Innenstadtdialog fand im Sommer 2021 ein Workshop zum Thema , Innenstadt
nach Corona” statt, dessen Ergebnisse ebenfalls in die Erstellung des IHI 2022 einflieBen (s. Abb. 10).
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Abb. 10
Dokumentation

der Veranstaltung
Innenstadt nach Corona
Quelle: Jacobi,
Duisburg Kontor

Die Ergebnisse der im Rahmen des EHZK 2019 durchgefiihrten Passantenbefragung und die Passanten-
frequenzzéahlung liefern wichtige Informationen fir die Innenstadtentwicklung.

Zur Vorbereitung des IHI 2022 wurde fir die Altstadt ein Rahmenplan unter breiter Beteiligung der
Offentlichkeit und der Schlusselakteure sowie des Beirates fur Stadtgestaltung (BEST) erarbeitet. Neben
Experteninterviews gab es ein dreiwdchiges Voting Uber die stadtische Homepage und eine digitale
Abendveranstaltung.

Darlber hinaus soll aufgrund der guten Erfahrungen im Rahmen der Umsetzung des IHI 2013 auch in ...,
diesem Handlungskonzept die Beteiligung verstarkt auf Ebene der MafSnahmen erfolgen. Die Erfahrun-  Beteiligung auf

gen zeigen, dass gerade auf dieser, fir Blrger*innen bereits konkret wahrnehmbaren Planungsebene, =~ MaBnahmenebene
die wertvollsten Hinweise aus der Offentlichkeit zu erwarten sind.

Gesamtstadtische Masterplan

Zielsetzung Innenstadt Leitziele

Beteiligungen und
Evaluation IHI 2013

Integriertes Handlungskonzept
Innenstadt IHI 2022

Y Y v

> Handlungsfelder <>  Schwerpunktrdume Strategische Ziele
MaBnahmen Operative Ziele Abb. 11

Aufbau des IHI 2022
Quelle: Stadt Duisburg
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In der Struktur baut das IHI 2022 auf den Leitzielen der gesamtstadtischen Konzepte und des Master-
planes Innenstadt auf. Es folgt eine zweistufige Analyse der Handlungserfordernisse und Ableitung der
strategischen Ziele. Hierbei werden sowohl die Erkenntnisse aus der Umsetzung des IHI 2013 als auch
die Informationen der Beteiligungen berlcksichtigt.

Die erste Analysestufe bilden die fur die Innenstadtentwicklung relevanten Handlungsfelder (s. Kap.
3.1). Die in dieser thematischen Betrachtungsebene herausgearbeiteten Handlungserfordernisse wer-
den in einer weiteren Stufe auf die radumliche Ebene Ubertragen (s. Kap. 3.2), um die Schwerpunktrau-
me aufzuzeigen, die einen besonderen Erneuerungsbedarf aufweisen.

Bei der Verkniipfung der thematischen und raumlichen Betrachtungsebenen kristallisieren sich die
Schwerpunktraume Handelslage und Altstadt sowie die raumlich Gibergreifenden Schwerpunktthemen
Klima, Umwelt und Griin sowie Mobilitat heraus, innerhalb derer auf operativer Zielebene konkrete
Mafinahmen (s. Kap. B) erarbeitet werden.
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A3 HANDLUNGSERFORDERNISSE
A 3.1 HANDLUNGSFELDER

A 3.1.1 SITUATION DES EINZELHANDELS IN DER INNENSTADT
UND ENTWICKLUNGSPERSPEKTIVEN

Die Entwicklungen am Einzelhandelsstandort Innenstadt fiihrten dazu, eine Strategie zur Konsolidierung
der Innenstadt einzuleiten (s. Kap.1.3). Diese Strategie wurde auch mit der Fortschreibung des EHZK
2019 flankiert. Im Rahmen der Erhebungen zum EHZK 2019 wurde die Einzelhandelssituation in Duis-
burg im Jahr 2017 erhoben, zudem wurde eine Passantenfrequenzzahlung sowie eine Passantenbefra-
gung in der Innenstadt durchgefiihrt. Die Ergebnisse geben wichtige Hinweise zur Situation des Einzel-
handels in der Duisburger Innenstadt und seiner Entwicklungsperspektiven.

Die einzelhandelsbezogene Kaufkraft ist in Duisburg vergleichsweise schwach ausgepragt. Die Duisbur-
ger verfligen mit 5.963 € pro Kopf oder einem Indexwert von 87,2 % uber deutlich weniger Kaufkraft
als der Bundesdurchschnitt (100 %) oder der NRW-Durchschnitt mit 6.805€ bzw. 99,5 % (vgl. Nieder-
rheinische IHK Duisburg - Wesel - Kleve zu Duisburg 2019). Dies dampft die Investitionsbereitschaft in
Einzelhandelsimmobilien und erschwert die Ansiedlung hochpreisiger Angebote.

Die Gesamtbindungsquote in der Stadt Duisburg ist mit 93 % gegeniiber 2008 (rd. 103 %) deutlich
gesunken. Demzufolge sind per Saldo deutliche Kaufkraftabflisse zu verzeichnen, sodass die Ausstrah-
lung der Stadt Duisburg in das Umland gering ist (vgl. EHZK 2019: 44ff.). Diese Entwicklung fihrt unter
anderem auf die regionale Wettbewerbssituation im Einzelhandel zurtick, da Duisburg in einer starken
Konkurrenzsituation mit den Nachbarstadten Disseldorf und Essen sowie den strukturpragenden Ein-
kaufszentren in Oberhausen (Westfield Centro) und Miilheim an der Ruhr (Rhein-Ruhr-Zentrum) agiert.
Im Rahmen der in der Duisburger Innenstadt durchgefihrten Passantenbefragung im Jahr 2018 gaben
rund 30 % der Passanten an, regelmafSig in Oberhausen einzukaufen (vgl. ebd.: 42). Infolge dieser
starken regionalen Konkurrenz und den dadurch einhergehenden Kaufkraftabfliissen zu Gunsten um-
liegender Nachbarstadte ist seither die Wettbewerbssituation im westlichen Ruhrgebiet, insbesondere
fur die Duisburger Innenstadt, angespannt. Der gréfSte Anteil der Besucher*innen der Duisburger In-
nenstadt mit 83,9 % stammt nach den Ergebnissen der Passantenbefragung aus Duisburg und davon
ein hoher Anteil aus dem Stadtbezirk Mitte (vgl. ebd.:38). Die Strahlkraft der Duisburger Innenstadt
reicht demnach wenig Uber das Stadtgebiet Duisburgs hinaus. Demzufolge ubt die Innenstadt im We-
sentlichen nur eine Versorgungsfunktion fur die Gesamtstadt und hier besonders fir den Bezirk Stadt-
mitte aus.

Ebenfalls fuhrt die Entwicklung im Online-Handel durch den Verlust der Angebotsvielfalt im stationaren
Handel in Verbindung mit einer geringen Kundenfrequenz zu einem zunehmenden Bedeutungsverlust
der Innenstadt. Es ist absehbar, dass die Corona-Pandemie diese Entwicklungen beschleunigt und ge-
festigt hat.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Verdnderungen der Bestandsstrukturen des Einzelhandels in der
Duisburger City zwischen 2008 und 2017.

Die Kaufkraft in
Duisburg ist niedriger
als der Bundesdurch-
schnitt

Duisburg verzeichnet
deutliche Kaufkraft-
abfliisse

Die Duisburger
Innenstadt (ibt im
Wesentlichen nur eine
Versorgungsfunktion
fiir die Gesamtstadt
aus

2017 2008
Betriebe 301 383
Verkaufsflache (m?) 101.675 111.050
Nahrungs-/Genussmittel 6 % 4 %
Sonstiger kurzfristiger Bedarf 7 % 8 % Abb 12
Mittelfristiger Bedarf 72 % 74 % ﬁgﬁ;?;;;tsrizﬁnm
Langfristiger Bedarf 15 % 14 % QS:\EBE[:ITZK 5019

In der Duisburger City befanden sich 2017 insgesamt 301 Einzelhandelsbetriebe mit einer Verkaufsfla-
che von 101.675 m?, was bezogen auf die Einwohnerzahl als unterdurchschnittlich zu bewerten ist. In
der Innenstadt sind insgesamt nur 14 % der Verkaufsflachen des Stadtgebietes angesiedelt.
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Die Lauflage

der Duishurger
Innenstadt ist durch
grofRe Distanzen
gekennzeichnet

.Staubsaugereffekt”
der Einkaufs-
Zentren: Angebote
und Frequenzen
verlagern sich in die
Zentren

Abb. 13

Vergleich der
Durchschnittswerte der
Passantenfrequenzzah-
lungen 2012 und 2018
Quelle: Stadt Duisburg
nach Dr. Donato
Acocella 2018
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Dieser Wert ist im Vergleich zu anderen Oberzentren eher niedrig. In den vergangenen Jahren kam
es insbesondere zu einer Abnahme der Anzahl an Fachgeschaften. Diese Tendenz trifft in Duisburg
auf einen Immobilienbestand, der diesen Anforderungen in vielen Fallen nicht mehr gerecht wird und
Investitionen in Modernisierung und Zusammenlegung von insbesondere erdgeschossigen Verkaufs-
flachen erfordern wirde.

Der Schwerpunkt des Einzelhandelsangebots in der Innenstadt konzentriert sich auf den mittelfristigen
Bedarf, z. B. Bekleidung und Schuhe. Angebote des kurz- und langfristigen Bedarfes sind dagegen we-
niger stark vertreten. Durch die Er6ffnung der innerstadtischen Einkaufszentren Forum, Kénigsgalerie
und City-Palais konzentriert sich der Einzelhandelsbesatz in der Duisburger Innenstadt im Wesentlichen
auf den zentralen Bereich zwischen der Kénigstraf3e und der Friedrich-Wilhelm-StrafSe. Hier ist der grofSte
Verkaufsflachenanteil, welcher, anders als in anderen Oberzentren der Region, hauptsachlich in den Erd-
geschossen verortet ist. Die Kdnigstrafe ist durch eine geringere Fluktuation der Einzelhandelsbetriebe
als in den angrenzenden Lagebereichen gekennzeichnet.

Die derzeitig wahrgenommenen Lauflagen der Duisburger Innenstadt zeichnen sich durch grof3e Dis-
tanzen bei einer im Vergleich zu anderen Oberzentren geringen Besatzdichte aus. Zwischen Hauptbahn-
hof und Calaisplatz betragt die Distanz Uber 1.000 Meter, dabei trennt die Steinsche Gasse die Lagen in
der Altstadt von der Hauptlauflage KonigstraSe/Kuhtor ab. Die Kénigstrafse als Hauptlage ist zudem im
Wesentlichen nur auf ihrer Stidseite von Einzelhandelsnutzungen gepragt. Hinzu kommen Laufwege in-
nerhalb der Einkaufszentren CityPalais, Averdunk-Centrum, Forum und Kénigsgalerie sowie durch den
Sonnenwall und die Dusseldorfer StrafSe. Bezogen auf das prasentierte Angebot ist das Gesamtnetz der
Einkaufslagen in Duisburg deutlich zu lang.

Das Forum Ubt eine wesentliche Magnetfunktion flr den Einzelhandel aus. Viele Einzelhandelsbetriebe,
die zuvor in der Ful3gangerzone angesiedelt waren, sind ins Forum gezogen (,Staubsaugereffekt” z.
B. Verlagerung C&6A und H&M aus der Miinzstra3e ins Forum). Damit werden zunehmend Frequenzen
aus den 6ffentlichen Raumen als Binnenfrequenzen in das Zentrum gelenkt. Diese Frequenzen blndeln
sich dementsprechend zentral um die und innerhalb der Einkaufszentren. Diese Einschatzung belegen
auch die heute schon allgemein sinkenden und zu den Randern hin besonders stark abnehmenden
Passantenfrequenzen deutlich, wie die nachfolgende Grafik zeigt.

Jahr der
Passantenzahlung

2012 links
2018 rechts

Anzahl der Passanten
je Standort

-klassifiziert

(DO> 2000
(DCD> 1000 bis 2000
» @ @@ ris 1000

18 Anzahl der Passanten
. je Standort

-propertional

5.000
3.000
1.000

Aus der Passantenfrequenzzahlung geht hervor, dass das hochste Besucheraufkommen weiterhin auf

der KonigstraSe und dem Kuhtor stattfindet. Danach folgen vergleichsweise hohe Werte auf der Dis-
seldorfer StrafBe, dem oberen Sonnenwall und der &stlichen Miinzstraf3e. In den Ubrigen Bereichen
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liegen die Passantenfrequenzen zum Teil deutlich darunter. Mit Ausnahme einzelner Zahlstandorte
wurden im Vergleich zu 2012 und auch zu friheren Zahlungen insgesamt geringere Passantenfrequen-
zen in der Duisburger Innenstadt gemessen. Dies betrifft auch die hochfrequentierten Bereiche der
Konigstrale, die u. a. auch mit der Eré6ffnung des Forums Duisburg einen merklichen Entwicklungs-
schub erfahren haben.

Im Rahmen der 2018 durchgefiihrten Befragung wurden Passant*innen u. a. nach ihrer Motivtion be-
fragt, die Duisburger Innenstadt aufzusuchen sowie um eine Einschatzung zu den Starken und Schwa-
chen der Innenstadt gebeten. Wesentliche Grlinde in der Duisburger Innenstadt einzukaufen waren
die Nahe zum Wohnort, die gute Erreichbarkeit und die kurzen Wege. Der Wochenmarkt und die Ab-
sicht, den Einkauf in der Innenstadt auch mit dem Aufsuchen gastronomischer Angebote zu verbinden,
wurden ebenfalls haufiger genannt. Zu den weiteren positiv bewerteten Merkmalen der Duisburger
Innenstadt z&hlten die Anbindung mit dem OPNV, der Wochenmarkt, das Angebot an Gastronomie
und Cafés sowie Dienstleistungen. Insbesondere Haushalte ohne PKW und weniger mobile Bevolke-
rungsgruppen profitieren von den gut erreichbaren Angeboten in der Innenstadt. Dagegen bewerteten
die Passant*innen die Aufenthaltsqualitat, die Parkraumsituation, das Stadtbild (hier insbesondere die
Sauberkeit von Grlnanlagen, Straenraum und Fassaden/Gebduden) sowie unzureichende Sicherheit
und die Familienfreundlichkeit negativ. Es wird insbesondere auch ein Defizit im Angebot an 6ffentli-
chen Grinflachen und Kinderspielplatzen gesehen.

Ladenlokalleerstande sind weiterhin ein Problem der Duisburger Innenstadt. Es ist zu erkennen, dass ins-
besondere kleinere Geschafte oder ehemalige Kauf- und Warenhauser vom Leerstand betroffen sind.
Die Nachnutzung dieser Immobilien wird haufig durch nicht mehr marktgdngige Ladengréf3en oder
durch die Lage erschwert. Das Averdunk Centrum kann aufgrund zahlreicher Leerstande, trotz seiner
Lage am Eingang der Konigstrafe, einem angeschlossenen Parkhaus und der Nahe zum Hauptbahnhof,
eine solche Magnetfunktion derzeit nicht erflllen. Die Tonhallenpassage an der Friedrich-Wilhelm-
Strafle/Tonhallenstrafe ist ebenfalls durch Leerstande gepragt. Fur die Kénigsgalerie ist ein ahnlicher
Wandel zu beobachten und auch der Bestand des Warenhauses Galeria Karstadt-Kaufhof an der Dis-
seldorfer StralBe erscheint mittel- bis langfristig nicht gesichert.

Da es fur die Attraktivitat der Innenstadt von hoher Bedeutung ist, die Anzahl der Leerstande zu reduzie-
ren und neuen Nutzungen eine Chance in der Innenstadt zu geben, nimmt die Stadt Duisburg in en-
ger Kooperation mit dem Citymanagement und der Duisburg Business & Innovation (DBI) am Sofort-
programm zur Stdrkung unserer Innenstddte und Zentren in Nordrhein-Westfalen teil. Neben dem
Verflgungsfonds Anmietung, der es ermdglicht, zu einer reduzierten Miete Ladenlokale anzumieten,
sollen iber den Gewerbeimmobilienberater Eigentlimer*innen starker eingebunden werden.

Auch die Duisburger Altstadt ist seit vielen Jahren erheblichen negativen Veranderungen ausgesetzt.
Sie war Uber Jahrzehnte mit ca. 45.000 m? Verkaufsflache durch die rdumliche Konzentration zahlrei-
cher Kauf- und Warenhduser wie Priel (spater Boecker), CGA, P&C, Quelle (spater Sinn Leffers), Oeben
& Thoben oder Uni Polster einer der grofsten Textilhandelsschwerpunkte im westlichen Ruhrgebiet.
Diese urspringliche Funktion der Altstadt als Standort des grofsflachigen Einzelhandels ging weitestge-
hend verloren. Infolgedessen hat sich der Einzelhandelsschwerpunkt auf die KonigstralSe verlagert. Ein
»Gesundschrumpfen” bzw. Einziehen der Einzelhandelslagen, wie es das EHZK 2019 durch die Heraus-
nahme wesentlicher Teile der Altstadt aus dem zentralen Versorgungsbereich vorgenommen hat, ist
erforderlich, um das Einzelhandelsangebot raumlich zu stabilisieren und einer Perforierung der Innen-
stadt entgegenzuwirken. Insbesondere die teilweise leerstehenden oder untergenutzten GroBimmobi-
lien stellen ein Problem fir die zukunftige Entwicklung der Altstadt dar.

Handlungserfordernisse

Entsprechend der Vorgaben des Zentrenkonzeptes sollten die nachhaltig weiterzuentwickelnden Ein-
zelhandelslagen in der Duisburger Innenstadt u. a. durch stadtebauliche Aufwertung konsolidiert wer-
den. Ziel muss es dabei sein, die realistisch verbleibenden Potentiale der Einzelhandelsentwicklung
durch Konzentration der Einzelhandelsflachen in den geeigneten Lagen zu starken und weiterzuent-
wickeln, um damit Leerstande in diesem Bereich zu reduzieren und die Synergieeffekte einer dicht be-
setzten Lauflage zu sichern. In diesem Zusammenhang ist auch iber das Sofortprogramm hinaus eine
Ansprache der Eigentiimer*innen und ein Leerstandsmanagement erforderlich.
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Leerstande weiterhin
ein Problem in

der Duisburger
Innenstadt

Funktion der Altstadt
als Standort des
groRflachigen Einzel-
handels ging weitest-
gehend verloren

Konsolidierung der
Einzelhandelslagen
erforderlich
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Flankierung der
Umstrukturierung
der ehemaligen
Einzelhandelslagen
ermdglichen neue
Nutzungen

20

Die Umstrukturierung der ehemaligen Einzelhandelslagen, insbesondere des Altstadtquartiers, muss
stadtebaulich und funktional weiter flankiert werden. Ziel ist es hier Entwicklungsperspektiven aufser-
halb des Einzelhandels z. B. im Bereich der Dienstleistungen, der Kultur und des Wohnens zu férdern
und damit die Potentiale dieser Quartiere als Teil der Innenstadtentwicklung zu nutzen.

Sowohl beider Starkung der verbleibenden als auch der Umstrukturierung der ehemaligen Einzelhandels-
lagen sollten die vorhandenen stadtebaulichen und strukturellen Ausgangsbedingungen und Alleinstel-
lungsmerkmale optimal weiterentwickelt werden.

Es ist erforderlich, die Entwicklung der Duisburger Innenstadt an die bestehenden Entwicklungsten-
denzen des Einzelhandels anzupassen. Die Sicherung bzw. Wiedererlangung der oberzentralen Bedeu-
tung der Duisburger Innenstadt als Einzelhandelsstandort wird daher in dem gegebenen starken regio-
nalen Konkurrenzfeld nur mit einer an die Duisburger Entwicklungspotentiale angepassten Strategie
zu erreichen sein. Daher sollte neben der Konsolidierung der Einzelhandelsfunktionen zugleich die Ent-
wicklung der Duisburger Innenstadt im Sinne eines urbanen, multifunktionalen Arbeits- und Wohnquar-
tiers starker in den Fokus gestellt werden. Die 6ffentlichen Raume sollten als “Buhne” des 6ffentlichen
Lebens weiter qualifiziert werden und eine Bespielung durch Gastronomie, Kultur, Markte und Events
unterstutzen.

& 1 -puisburg



A 3.1.2 ENTWICKLUNG UND PERSPEKTIVEN IM
BURO- UND DIENSTLEISTUNGSMARKT

Dielnnenstadtistaufgrundihrer guten Erreichbarkeit, einer hohen Nutzungsmischung und einem breiten
Angebotsspektrum unterschiedlicher Flachen ein attraktiver Standort fir Buroflachen. Gleichzeitig stellt
der Buromarkt neben dem Einzelhandel eine wichtige Funktion dar, welche durch Arbeitskrafte und Besu-
cher*innen wichtige Frequenzen bringt.

Der BUromarkt in Duisburg ist weiterhin durch eine vergleichsweise niedrige Leerstandsquote gekenn-
zeichnet, liegt jedoch erstmals seit Jahren wieder tiber 3 %. Nachdem die Leerstandsquote bis auf 2 % ab-
gesunken war, hat sich die Angebotsreserve mittlerweile etwas erholt und lag nach 2,4 % in 2019 im Jahr
2021 bei 3,2 %. Dies entspricht stadtweit in etwa 71.500 m? verfiigbarer Biroflache (vgl. CUBION Immo-
bilien AG 2022:81).

Dieser Anstieg ist grundsatzlich positiv zu beurteilen. Hierbei muss jedoch berticksichtigt werden, dass
diese Flachen teils alte, nicht mehr marktgangige Strukturen aufweisen und so die fur einen funktionie-
renden Markt erforderliche verfligbare Flache mit einer hdherwertigen Qualitat weiter eingeschrankt
wird.

Positiv zu verzeichnen ist, dass der Flachenumsatz (Summe der Neuvermietungen, Verkaufe und neu er-
richteten Flachen) 2020 fir die gesamte Stadt deutlich Uber dem 10-Jahresmittel lag und Duisburg damit
einer der wenigen B-Standorte ist, der im Zuge der Pandemie sogar noch ein Umsatzplus verzeichnete
(vgl. DBI 2021: 6f.). Diese positiven Tendenzen setzten sich auch im Jahr 2021 fort (vgl. CUBION Immo-
bilien AG 2022:80).

Im Segment des Buromarktes wird in

der Immobilienbranche in der Innen-

stadt zwischen dem Innenhafen und

dem Citykern differenziert. Nachdem der

Schwerpunkt der Entwicklung und Ver-

marktung in der Vergangenheit Uber-

wiegend im Innenhafen lag, hat sich

dieser in den letzten Jahren in den City-

kern verschoben. So wurden auch 2021

wieder die meisten Flachen im Citykern

vermietet. Nachdem der Citykern 2020

bereits einen Anteil von 35% verzeich-

nen konnte, entfiel auf diese Buro-

marktzone im Jahr 2021 ein Anteil von

50 %. Der Anteil des Innenhafens an

den gesamtstddtischen Vermietungen schwankt in den letzten Jahren stark. Nach 8 % im Jahr 2019
entfiel in 2020 ein relativer Anteil von 31 % und im Jahr 2021 ein Anteil von 11 % auf die Lage am Was-
ser (vgl. CUBION Immobilien AG 2021:61, CUBION Immobilien AG 2022:73).

Die positive Entwicklung der Innenstadt
der letzten Jahre ist unter anderem
auf die Neubauten und die damit zu-
sammenhangenden Vermarktungen im
Bahnhofsumfeld (u.a. LANUV, Merca-
tor One, Hochschule fir Polizei und 6f-
fentliche Verwaltung Nordrhein-West-
falen) zurlckzufihren. Hinzu kommen
aber auch Umnutzungen und Neubau-
ten in der Altstadt (u.a. Digitalkontor).

Mittelfristig wird durch die innenstadt-
nahen Entwicklungsflachen der Duis-
burger Diinen und des Rheinparks ein
grofses Angebot weiterer neuer und
moderner Blroflachen entstehen.
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Leerstandsanstieg auf
niedrigem Niveau

Positive Entwicklung
trotz Pandemie

Innenstadt mit
hochstem Vermie-
tungsanteil

Abb. 14
Mercator One
Quelle:

Stadt Duisburg

Innenstadtnahe
Entwicklungsflachen
Abb. 15

Digitalkontor und Hotel

Quelle:
Stadt Duisburg
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Innenstadt
weiterhin guter
Standort, Altstadt
bietet Perspektiven

Positive Aussichten
trotz Ungewissheit

Rahmenbedingungen
fiir eine héhere
Nutzungsmischung
schaffen
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Diese stellen zwar einerseits eine Konkurrenz zu Flachenangeboten und potentiellen Entwicklungen in
der Innenstadt dar, kdnnen jedoch insgesamt durch ihre Ausstrahlungskraft und das grof3e, tiberregio-
nale Potential auch eine besondere Chance fir die Innenstadt darstellen. Es ist davon auszugehen, dass
die positiven Effekte durch die Starkung der Bedeutung Duisburgs im Segment der Blroarbeitsplatze
Uberwiegen werden.

Bis zur Vermarktungsreife der genannten Entwicklungen kénnen in den nachsten Jahren in der Innen-
stadt weiter wichtige Impulse durch Projekte wie den in Entwicklung befindlichen Torhdusern an der
Dusseldorfer StrafSe, der Entwicklung an der Steinschen Gasse und Umnutzungen in der Altstadt gege-
ben werden. Die Umstrukturierung und Umnutzung bestehender (ehem. Einzelhandels-) Immobilien in
Kombination mit energetischen Verbesserungen bietet, auch im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung,
eine gute Moglichkeit zur Verbesserung der Angebotssituation. Zudem kann die Innenstadt auch da-
riber hinaus durch die gute Verkehrsanbindung im MIV und OV, die hohe Dichte an 6ffentlichen und
privaten Angeboten und eine hohe Nutzungsmischung punkten.

Zwar bleibt die Marktlage in Anbetracht der Coronakrise und deren Auswirkungen auf den Flachen-
bedarf weiterhin mit Unsicherheiten behaftet, die Tendenzen des Flachenumsatzes lassen jedoch ver-
muten, dass die Auswirkungen geringer ausfallen als zunachst erwartet. Fur Duisburg und die Innen-
stadt ist aufgrund des grofsen Nachholbedarfs in Bezug auf den Buromarkt und die je nach Branche
unterschiedlichen Perspektiven fur die Zeit nach der Pandemie auch weiterhin mit einem Anstieg des
Flachenbedarfes zu rechnen.

Handlungserfordernisse

Hieraus ergibt sich fur die Innenstadt in den nachsten Jahren die Moglichkeit weitere Flachen fur Blro-/
Dienstleistungsnutzungen zu etablieren. Insbesondere flr Bereiche, die ihre Funktion als Handelslage
weitestgehend verloren haben, bietet dies eine gute Mdglichkeit fir eine anzustrebende hohere Nut-
zungsvielfalt. Neben den herzustellenden (planungsrechtlichen) Rahmenbedingungen fiir eine héhere
Nutzungsmischung kommt in diesen Bereichen der Einbindung der Eigentlimer*innen eine besondere
Bedeutung zu.

DarUber hinaus missen weitere Aspekte fiir eine positive Entwicklung des Blromarktes in der Innen-
stadt wesentlich verbessert werden. Hierzu gehért eine ansprechende Gestaltung der 6ffentlichen
Raume mit Moglichkeiten zur Erholung. Anknipfend an die gute Erreichbarkeit der Innenstadt im MIV
und OV bietet der Ausbau und die Verbesserung der Verbindung der innerstadtischen Quartiere einen
wichtigen Ansatzpunkt.
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A 3.1.3 KULTUR UND TOURISMUS

Die Innenstadt nimmt, neben den Schwerpunkten der gesamtstadtischen touristischen Vermarktung
Industriekultur, Hafen und Wasser sowie fahrradtouristischen Angeboten, eine wichtige Rolle flr die
Gesamtstadt und auch darUber hinaus ein. Sie bietet Erlebnisse, stiftet Identitat, ladt zum Verweilen ein
und tragt zum Wohlbefinden bei. Kultur ist als Standortfaktor ein wichtiger Beitrag fir den 6konomi-
schen Erfolg einer Stadt.

Insbesondere durch den Strukturwandel im Einzelhandel sind Kultur und andere Freizeitangebote in der
Innenstadt zunehmend ein wesentlicher Grund, um die Innenstadt aufzusuchen. Ergdnzend werden
dann auch weitere Angebote wie Gastronomie oder Erledigungen wahrgenommen und Menschen
verbringen Zeit in der Innenstadt. Kultur ermdglicht, neben relevanten Sozial-, Bildungs- oder Freizeit-
angeboten, Begegnungen von Menschen sowie Teilhabe, sie pragt die Stadtgesellschaft und macht die
Stadt interessant und lebendig.

In der Duisburger Innenstadt finden sich neben den etablierten Kulturorten und Kulturangeboten auch
Initiativen aus der Stadtgesellschaft, wie Kants Garten, die Blrgerstiftung oder das soziokulturelle
Zentrum. Dieses Engagement leistet gestaltende Impulse fir das Kulturleben und die Entwicklung der
Innenstadt.

Die Innenstadt bietet ein breit gefachertes Angebot an kulturellen und touristischen Angeboten und =
ist insgesamt sehr gut aufgestellt. Neben der Hochkultur mit der Oper am Rhein, dem Lehmbruckmu- f\;eglzgja;:ertes
seum, dem Museum Kiippersmthle und DKM bieten Veranstaltungsorte wie die Mercatorhalle oder | iturellen und

das Theater am Marientor (TAM) erganzende Angebote. Die Veranstaltungsorte mit ihren zum Teil  touristischen
bedeutenden Architekturen sind in weiten Teilen gut in die Innenstadt eingebettet, gut erreichbar und ~ Angeboten
korrespondieren mit ihrem Umfeld.

Der Koénig-Heinrich-Platz mit seinen
schwebenden Garten setzt die Oper vor \glﬁzai:s(;?eltfnnnges:;tt:dt
Kopf des Platzes in Szene. Der vorgela- eingebettet

gerte verkehrsberuhigte Bereich ent-

schleunigt den Kfz-Verkehr und erleich-

tert das Queren fir die FuBganger*

innen. Flr die am Kdénig-Heinrich-Platz

liegende Liebfrauenkirche ist durch den

Umbau zur Kulturkirche mit Unterstit-

zung von Stadtebauférdermitteln ein

neuer Raum fir Kultur gelungen und
etabliert. Sie bietet Raum fur Ausstel- Abb. 16

lungen, Diskussion oder Beteiligungen. Kénig-Heinrich-Platz
Quelle: Stadt Duisburg
Das Lehmbruck-Museum und die Cu-

bus Kunsthalle haben mit dem Umbau des Kantparks und der grof3ziigigen Promenade zur Friedrich-
Wilhelm-Strafse eine wesentliche Aufwertung fur den Museumsstandort erlangt.

Der Innenhafen erhalt durch die Erweiterung des Museums Kiippersmiihle einen baulichen Abschluss
des Hafenbeckens und bietet mit einer Aussichtsplattform auf den Silos einen markanten Anziehungs-
punkt.

Fir das am Rande der Innenstadt liegende Theater am Marientor konnte die fuSlaufige Anbindung un-
ter dem Autobahnzubringer deutlich verbessert werden. Eine stadtebauliche Anbindung kann erst mit
dem Umbau des Knotenpunktes Marientor gelingen. Die Kunstakademie hat sich flr diesen Ort interes-
siert, um mit dem Ansatz Phase O der Baukultur NRW diesen Ort in die Diskussion zu bringen.

Weitere etablierte kulturelle Angebote, wie die Kinolandschaft mit einem Multiplex am Ostausgang des
Bahnhofs sowie einem Programmkino am Dellplatz, tragen ebenso zur Vielfalt bei, wie das inmitten der
Einkaufslage liegende Casino im Citypalais, auch als touristische Attraktion. Der Innenhafen bietet mit
der Anlegestelle fur Hafenrundfahrten am Calaisplatz einen besonderen Blick auf die Stadt vom Wasser
aus. Auch die Marina bietet sich als Ausgangspunkt fiir vom Wasser ankommende Gaste an.
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Abb. 17
Veranstaltung auf dem
Kénig-Heinrich-Platz
Quelle: Stadt Duisburg

Die 6ffentlichen
Rdume der Innenstadt
fungieren als Biihne
fiir zahlreiche Open-
Air-Veranstaltungen

Abb. 18

3. Haniel Klassik
Open Air

Quelle: Stadt Duisburg

Vielféltige Angebote
und biirgerschaftli-
ches Engagement
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Neben den Kulturbauten ist auch der
offentliche Raum dauerhafter Ausstel-
lungsort fur Kunst. Neben Skulpturen
im Kantpark, Kunst in den U-Bahnhdofen
sind hier auch die Brunnen auf der Ko-
nigstraSe zu nennen. Zudem ist der 6f-
fentliche Raum der Innenstadt aber
auch Buhne flr zahlreiche Open-
Air-Veranstaltungen wie Sportevents,
Brauchtumsfeste, gastronomische Ver-
anstaltungen, aber auch fir politische
Kundgebungen, Kleinkunst, Konzerte
oder Markte u. a. organisiert durch
Duisburg Kontor. Ein Grof3teil der Ver-
anstaltungen findet im fufllaufigen Be-
reich der Innenstadt auf der KdnigstraSe und auch im Innenhafen statt. Der neu geschaffene Ports-
mouthplatz erganzt die Stadt mit Méglichkeiten fir eine Bespielung im Ubergang zum Hauptbahnhof.
Im Spatsommer stellt das Kulturfestival Platzhirsch den Dellplatz in den Mittelpunkt und erweitert das
Angebot um zeitgendssische Kunst und Musik.

Durch ein groBes und diverses Ange-
bot kann zunehmend Publikum in die
Innenstadt gezogen und die Innenstadt
belebt werden. Bis zum Beginn der Co-
rona-Pandemie sind die Ubernachtungs-
zahlen im Zeitraum von 2015 bis 2019
um Uber 100.000 bis auf ein Maximum
von 570.934 gestiegen. Aufgrund der
Einschrankungen durch die Corona-
Pandemie wurde diese positive Ent-
wicklung zundchst gestoppt. Um den
Tourismus dennoch zu stabilisieren, hat
Duisburg Kontor wahrend der Pande-
mie erfolgreich eine Reihe von Maf3-
nahmen flr die Zielgruppe der Tagesbesucher*innen umgesetzt. Dazu gehoren auch verstarkt Aktivi-
taten, die die Innenstadt betreffen, wie z. B. Vertriebsaktivitaten im Bereich Kultur und Museen,
Herausstellung der Angebote der Gastronomie und Kunst im 6ffentlichen Raum im neuen City-Guide.

Neben den touristischen und publikumsanziehenden Ansatzen flr die Innenstadt spielt zunehmend
auch das Angebot und die Teilhabe im Sinne einer Alltagskultur fir die Bewohner*innen der Innenstadt
und der benachbarten Quartiere eine wesentliche Rolle. Dabei wird birgerschaftliches Engagement
aktiviert, um z. B. Stadt mitzugestalten, auf Missstande aufmerksam zu machen oder sich Rdume an-
zueignen.

Die Initiative Kants Garten tragt beispielsweise mit niederschwelligen Angeboten und Gartnern auf
vielfaltige Weise zur Zuganglichkeit des Kantparks und zu einer lebendigen Stadtgesellschaft bei und
engagiert sich auch tber den Kantpark hinaus fur die Innenstadt.

Die Altstadt konnte durch das Engagement des Quartiersburos als Raum fur diverse Kulturveranstaltun-
gen etabliert werden. Leerstehende Ladenlokale wurden im Rahmen des Projektes KiS — Kunst im Schau-
fenster in der City sowie im Altstadtquartier von Duisburger Kiinstlern bespielt.

Die Kunst-und Kulturreihe Duisburger Akzente bespielt jahrlich im Frihjahr wechselnd auch fur die Stadt-
entwicklung relevante Orte in der Innenstadt, wie die leergezogenen Schulgebaude auf dem kiinftigen
Mercatorviertel oder Raume in der Altstadt.

Niederschwellige Teilhabe am kulturellen Leben sind auch tber Kunst im 6ffentlichen Raum gegeben.
Die Cubus Kunsthalle, als Verein betrieben, bietet insbesondere Duisburger Kiinstler*innen einen Kunst-
und Austauschort. Eine Vielzahl an stadtisch geférderten Ateliers unterstitzt die Freie Szene.
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Mit diesen umfangreichen Angeboten
ist die Innenstadt bereits gut aufge-
stellt und erhalt mit dem soziokulturel-
len Zentrum am Stapeltor seit 2020 ein
wichtiges Angebot fir die Alternativ-
Kultur, das auch vor dem Hintergrund
des Universitatsstandorts Duisburg und
als nicht-kommerzieller Nachbarschafts-
ort eine bedeutende Rolle spielt. Das
Stapeltor versteht sich als Ort der Be-
gegnung fur Nachbarschaft und Kultur-
interessierte und als Teil einer gemein-
wobhlorientierten Quartiersentwicklung,
der zur Belebung der Innenstadt und
konkret als Ort der blrgerschaftlichen
Teilhabe an Stadtentwicklungsprozes-
sen beitragen soll. Die Llcke der Ange-
bote flr eine jlingere Zielgruppe der
14-35-Jahrigen soll so weiter geflllt
werden. Das soziokulturelle Zentrum be-
findet sich in einer Entwicklungsphase
und wird von Initiative ergreifen des
Landes NRW begleitet. Erweiterungs-
moglichkeiten des Bestandes werden
intensiv mit allen Beteiligten erortert
und gepruift.

Insgesamt besteht fur Duisburg ein
breit angelegter Kommunikationspro-

zess zwischen Kulturbeteiligten, der durch den Kulturentwicklungsplan 2016 in Gang gesetzt wurde,
um in den Austausch zu gehen und Strukturen kontinuierlich zu verbessern. Auch gilt es an Konflikt-
I6sungen beispielsweise in Bezug auf larmintensive Veranstaltungen oder fehlende Raumen weiterzu-

arbeiten.

Handlungserfordernisse

Kulturangebote brauchen Orte mit gu-
ter Erreichbarkeit, ¢ffentliche Rdume
als Veranstaltungsorte, aber auch an-
sprechende Empfangssituationen und
Aufenthaltsbereiche. Hier bestehen an
einigen Standorten konkret noch Hand-
lungserfordernisse, wie im Bereich des
Stadtfensters. Mit der Zusammenfuih-
rung der Volkshochschule, der Stadtbi-
bliothek und dem Medienzentrum im
Stadtfenster ist ein neuer und moder-
ner Bildungsstandort entstanden. Im
Ubergangsbereich zwischen der Alt-
stadt und der Haupthandelslage lie-
gend bildet die Steinsche Gasse unmit-
telbar vor dem Eingang noch eine star-
ke Barriere.

Grundsatzlich sind bei allen Planungen und Veranderungen im &ffentlichen Raum die Bespielbarkeit
und Nutzung fur Kultur und Veranstaltungen zu berlcksichtigen und sicherzustellen. Gleichzeitig
soll auch in den &ffentlichen Rdumen ausreichend Raum i. S. der Teilhabe ohne Konsum und Eintritt
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Abb. 19 und 20
Soziokulturelles
Zentrum Stapeltor
Quelle: Trenn

Das Stapeltor
versteht sich als Ort
der Begegnung fiir
Nachbarschaft und
Kultur-Interessierte

Abb. 21

Bauernmarkt auf

der KonigstraRe
Quelle: Stadt Duisburg

Multifunktionale
und alltagstaugliche
offentliche Raume
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Bestehende Initiati-
ven fordern und das
Engagement weiter

unterstiitzen
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ent- und bestehen bleiben. Der &ffentliche Raum soll im Sinne der Multifunktionalitat sowohl fur Ver-
anstaltungen nutzbar sein, als auch freizeit- und alltagstauglich bleiben.

Auch Planungsansatze bzw. Orte zum Experimentieren sollen punktuell beleuchtet werden. Veranderun-
gen im Innenstadtgeflige wie Leerstande, nicht (mehr) funktionierende Raume oder Umstrukturierun-
gen eréffnen auch neue Spielrdume, die interessant fir und durch Kultur werden kénnen. Vernetzung,
Offenheit und Mut sind erforderlich, um Menschen, Ideen und Rdume zusammen zu bringen, neue Mog-
lichkeiten in Angriff zu nehmen und Ubergédnge in neue Nutzungen zu gestalten. Schnittstellen zwi-
schen Stadtentwicklung und Kultur wie Leerstande oder Rdume im Umbruch missen erkannt und kom-
muniziert werden, um diese Orte auch fur Kultur zuganglich zu machen. Netzwerke sollen genutzt und
ausgebaut, Kooperationen initiiert werden.

Die bestehenden Initiativen und das Engagement sollen weiter unterstitzt und eingebunden werden,
um Synergien zu nutzen, die Innenstadt als wertvollen Kulturstandort zu sichern und weiterzuent-
wickeln, um sie noch lebendiger und lebenswerter zu machen. Das soziokulturelle Zentrum Stapeltor
wird weiter durch Initiative ergreifen begleitet und eine Projektqualifizierung unterstitzt. Gepruft wird
die Erweiterung der quartiersbezogenen und gemeinwohlorientierten Nutzung sowie die Finanzierung
und Férderméglichkeiten.

Zusatzlich kann Gber den weiteren Ausbau der touristischen Angebote und eine verbesserte Positionie-
rung der Stadt Duisburg als Tagungs- und Kongressstandort eine Belebung der Innenstadt erreicht
werden, um an die positiven Entwicklungen vor der Pandemie anzuschlief3en.
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A 3.1.4 KILMA, UMWELT UND GRUN

Eine bessere Nutzbarkeit, die Erweiterung und die Qualifizierung von Grunflachen und Grinwegever-
bindungen mit hoher Aufenthaltsqualitat fir die Anwohner*innen der Innenstadt, aber auch fur die
Besucher*innen, war der Schwerpunkt der Innenstadtentwicklung der letzten Jahre in diesem Themen-
bereich. In diesem Zuge wurden Projekte wie der Klostergarten, die Umgestaltung des Kantparks und
der Umbau des Kuhlenwalls als Griinwegeverbindung zwischen Handelslage und Innenhafen angesto-
Ben und umgesetzt.

Zusatzlich wird mit der weiteren Umsetzung des StraSenbaumkonzeptes eine wichtige Komponente
aufgegriffen, um auch die innerstadtischen Wegebeziehungen ansprechender zu gestalten und durch
Beschattung eine Verbesserung des Stadtklimas zu erreichen. Auch andere kleinere Malnahmen, wie
beispielsweise die Dachbegriinung von Bushaltestellen, gliedern sich in das Konglomerat ein und liefern
in Summe einen wichtigen Beitrag fur die Klimaanpassung.

Dennoch bleibt die Innenstadt ein hochverdichteter Raum mit einem hohen Versiegelungsgrad, was
insbesondere bei Starkregenereignissen zu Problemen fihrt. Hinzu kommt, dass Materialien wie As-
phalt, Beton, Putz, Glas oder Bitumen, welche vorwiegend in der Innenstadt verbaut sind, sich stark
aufheizen, diese Hitze lange speichern und an die Umgebung abgeben, so dass auch die Hitzeentwick-
lung ein Problem darstellt.
Hitze und Starkregen
Die verstarkte Gefahr von Extremwetterereignissen wie Hitzeperioden und Starkregen aufgrund des  stellen die Haupt-
Klimawandels verdeutlicht den weiteren Handlungsbedarf bei den Themen Klimaschutz und Klima- ~ Probleme in der )
wandelanpassung. So wird fur Duisburg eine Zunahme der Hitzetage bis 2090 um bis zu 43 Tage auf 74 Duisburger nnen

stadt dar
Tage per anno erwartet (vgl. GREENPASS 2022: 2). Im Rahmen des gesamtstadtischen Klimawandelan-
passungskonzeptes wurden daher neben Mobilitatsthemen auch die Handlungsfelder Hitze und Stark-
regen flr die Innenstadt identifiziert.
Da sich Pflanzen im Gegensatz zu den o. g. Materialien nicht aufheizen und sie durch Be- und Verschat- =~
BegriinungsmaR-

tung auch die Aufheizung von Gebauden und Freirdumen wirksam verhindern, ist eine wirksame M&g- nahmen tragen einen
lichkeit zur Verbesserung der klimatischen Situation in der Innenstadt die Erh6hung des Grinanteils. hohen Anteil zur

Losung der klimatech-

Um den Effekt von Begrinungsmaf3- nischen Probleme bei

nahmen in einem ca. 12 ha grof3en Teil-
bereich der Duisburger Innenstadt zu
untersuchen und Mafnahmen aufzu-
zeigen, wurde die Firma Greenpass mit
Mitteln aus dem Programm Wasser in
der Stadt von morgen beauftragt. Im
Rahmen dieser Untersuchungen wur-
den Szenarien erstellt, welche unter-
schiedliche Begriinungsintensitaten mit
Dachbegriinungen, Fassadenbegriinun-
gen sowie Baumpflanzungen vorsehen.
Aus den Erkenntnissen wurde ein opti-
miertes Szenario fur die klima-opti-
mierte Duisburger Innenstadt erstellt.

Dabei wurden nur realistisch umsetz-
bare Begrinungen in moderatem Um-
fang zu einem Computermodell hinzu-
gefggt. Die Ergebnisse zeigen, dass ge- el e cines
genuber dem Status-quo teils erhebli- Kimaoptimierten
che Potentiale vorhanden sind (s. Ab- Szenarios
bildung 22). Quelle: GREENPASS

Abb. 22

Zusatzlich befindet sich ein stadtisches Tool im Aufbau, das die Bereiche identifiziert, die bei Starkre-
genereignissen besonders betroffen sind (s. Abbildung 23). Hieraus ergeben sich aktuell insbesondere
fur die Bereiche am Dellplatz, der Kuhstraf3e und der Unterstraf3e Handlungsbedarfe.
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Abb. 23
Starkregenkarte
Quelle: Stadt Duisburg

Anpassungen im
offentlichen und
privaten Raum
erforderlich

Bedarfe an wohn-
ortnahen Griin- und
Freiraumen decken
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Handlungserfordernisse

Um die Innenstadt zu einem geslinderen und lebenswerteren Ort zu entwickeln, ist es ein wichtiges
Ziel, die Auswirkungen von Hitze und Starkregenereignissen zu mildern. Dies fihrt zu Anpassungs-
bedarfen sowohl im &ffentlichen als auch im privaten Raum. Durch eine starkere Entsiegelung, die
Erhéhung des Grunanteils unter anderem durch die Pflanzung weiterer, klimaresilienter Baumarten
unter Berlicksichtigung des Schwammstadtprinzipes, bei welchem das Niederschlagswasser in speziel-
len Speichern zurlickgehalten wird und den Abfluss in Kanale verringert (vgl. BBSR 2018: 1), kénnen
Verbesserungen erzielt werden, wie die Untersuchungen der Firma Greenpass zeigen.

Um eine splrbare Verbesserung fir die Innenstadt erreichen zu kdnnen, sollen diese Erkenntnisse star-
ker in die Planungsvorgaben der einzelnen Umbaumafnahmen einflieRen, so dass jede Einzelmallnahme
einen Beitrag leisten kann.

Neben Verbesserungen im &éffentlichen Raum, kann auch die Erhéhung der Dach- und Fassadenbegri-
nung einen Beitrag zur Verbesserung der thermischen Situation bringen. Erste Anreize hierflr schafft
ein Forderprogramm der Wirtschaftsbetriebe Duisburg AR (WBD). Zusatzlich ist vorgesehen, die Be-
bauungsplane in der Innenstadt so zu andern, dass sie eine Begriinung der Flachdacher vorschreiben.

Uber die klimatischen Aspekte hinaus helfen diese MaRnahmen fir ein gesiinderes Stadtklima, haben
positive Auswirkungen auf die Attraktivitat der Innenstadt und dienen der Aufwertung des wohnort-
nahen Grin- und Freiflichenangebotes. Neben dauerhaften Begriinungen von Flachen kénnen auch
Zwischennutzungen zumindest temporare Verbesserungen bringen.

Auch die Corona-Pandemie hat gezeigt, dass der Bedarf nach Erholung im unmittelbaren Wohnumfeld
gestiegen ist, weshalb dem wohnortnahen Grin bei kiinftigen Planungen ein noch héherer Stellenwert
beigemessen werden soll. Dieser Wunsch wurde auch durch die Passantenbefragung im Rahmen des
Einzelhandels- und Zentrenkonzeptes bestatigt.

In der Schnittstelle zum Themenbereich Mobilitat sollen aber auch die Wegeverbindungen weiterhin
im Fokus bleiben. Durch neu gestaltete StrafRenquerschnitte kénnen beispielsweise Stralenbaume zu
Verbesserungen des Mikroklimas beitragen und auch die Aufenthaltsqualitat auf diesen Straf3en fir alle
Verkehrsteilnehmenden verbessern.
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A 3.1.5 MOBILITAT
Fir die Innenstadt von hoher Bedeutung ist Mobilitat als Voraussetzung fur Wachstum, Beschaftigung,

Freizeitund fir den Wohnstandort. Sieist ein Grundbedirfnis, im Sinne von Erreichbarkeit, Kontakten und
Teilhabe an der Gesellschaft. Zunehmend spielt auch der Gesundheitsaspekt im Sinne von Bewegungs-
angeboten fir die Stadtplanung eine Rolle. Ziel bleibt neben der Sicherung der bereits heute guten
stadtweiten und regionalen Erreichbarkeit im IV und OV die Starkung nachhaltiger Mobilitdtsformen.
Die Starkung des Fuf3- und Radverkehrs muss einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Die
Erstellung eines gesamtstadtischen Mobilitatskonzeptes mit allen Verkehrstragern ist in Bearbeitung.

Fir den Kfz-Verkehr besteht ein Ringsystem, Durchgangsverkehre kénnen in der Innenstadt weitestge-
hend vermieden werden. Von den sogenannten RingstrafSen wurden die MercatorstralSe, Friedrich-Wil-
helm-Straf3e, Kardinal-Galen-Straf3e im Querschnitt und in der Durchlassigkeit im Sinne einer verbesser-
ten Stadtvertraglichkeit angepasst. Der verkehrsberuhigte Bereich am Opernplatz verlangsamt den MIV
in diesem Abschnitt und steigert die Aufenthaltsqualitat ohne funktionale EinbufSen fur den flieBenden
Verkehr. Die Stahlhochbriicke Marientor bis in die Plessingstral3e hinein wurde instandgesetzt. In der
kommenden Dekade wird an den Defiziten dieses Stadteingangs hinsichtlich der Leistungsfahigkeit, der

stadtebaulichen Einbindung sowie dem Umgang mit dem Radverkehr weiter gearbeitet.
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Fur den ruhenden Verkehr ist die Versorgung der Innenstadt mit Parkplatzangeboten durch 6ffentli-
che Stellplatzanlagen sowie durch private Parkplatze und Parkhduser gegeben. Ein dynamisches Park-
leitsystem ist eingerichtet, um Parksuchverkehre weitestgehend zu vermeiden. Eine Parkraumuntersu-
chung wurde zur Bestands- und Auslastungserfassung in 2021 durchgefihrt, um mit den aktuellen
Daten eine Gesamtstrategie zum Umgang mit dem ruhenden Verkehr zu entwickeln. Im 6ffentlichen

Abb. 24
ErschlieBung MIV
Quelle: Stadt Duisburg

Ruhender Verkehr
steht in Konkurrenz zu
anderen Nutzungen

e IHI —Duisburg

29



Im Bahnhofsumfeld

wurden wesenliche
Verbesserungen
erreicht

Erreichbarkeit und

Durchlassigkeit fiir
den Radverkehr an
vielen Stellen bereits
verbessert

Raum abgestellte Fahrzeuge stehen in direkter Konkurrenz zur Verbindungsfunktion fir Zufugehende
und Radfahrende bzw. zu Nutzungen wie Aufenthalt, Bewegung und Kommunikation. Grundsatzlich
ist das Angebot offentlicher Parkplatze eine freiwillige Leistung der Stadt, dabei wird die Nutzung des
offentlichen (StraSen-)Raums aktuell weitestgehend bewirtschaftet. Fir Bewohner*innen der Innen-
stadt sind Parkzonen organisiert und werden nach Bedarfen aktualisiert und erweitert. Gleichzeitig
werden auch private Flachen, oft Bauliicken, zur Vermietung von Parkplatzen angeboten und ver-
hindern so eine anderweitige (hdherwertige) bauliche oder freiraumgestalterische Entwicklung.

Fur den Warenverkehr wird zunehmend durch Lieferdienste und Onlinehandel auch der Bedarf an Lie-
ferzonen in Wohnquartieren diskutiert und bei Bedarf in die Planungen mit aufgenommen. Fur die City-
logistik werden derzeit verschiedene konzeptionelle Ansatze gepruft.

Das OPNV-Netz ist flichendeckend insgesamt gut ausgebaut und zentral iber den Hauptbahnhof am
Rande der Innenstadt angebunden. Ein engmaschiges Netz aus Bus- und StraRenbahn sowie Stadt-
bahnlinien bietet einen guten Zugang zum OPNV. Im Umfeld des Hauptbahnhofes wurden mit der Her-
stellung des Portsmouthplatzes und MafSnahmen an der Friedrich-Wilhelm-Stral3e, einer verlagerten
Haltestelle in Richtung Hauptbahnhof, der Anlage einer Busspur und dem Vorrang des OPNV, deutliche
Verbesserungen fur den OPNV und die Erreichbarkeit erzielt. In unmittelbarer Nahe zum HBF befindet
sich der verlagerte Fernbusbahnhof mit einem neuen Servicegebaude und bietet so guten Komfort fir
die Erganzung und VerknUlpfung des 6ffentlichen Personenverkehrs.

Eine ausreichende Erreichbarkeit und Durchlassigkeit der Innenstadt fir den Radverkehr ist an vielen
Stellen gegeben und verbessert worden. Radfahrstreifen wurden unter anderem an der Landfermann-
strafle und Kardinal-Galen-StralRe angelegt, EinbahnstrafSen und die Busspur der Friedrich-Wilhelm-
Stral3e wurden fiir den Radverkehr ge6ffnet, die Kénigstraf3e bleibt in Schrittgeschwindigkeit befahrbar
und es gibt zunehmend Leihangebote im gesamten Innenstadtbereich und darliber hinaus verteilt. Eine
bewachte und mit Service versehene Abstellanlage besteht zentral mit der Radstation am Osteingang
des Hauptbahnhofes sowie neue lberdachte Anlagen am Portsmouthplatz und am Osteingang.

Der Radschnellweg soll stidlich Gber die
MercatorstrafSe angebunden werden
und weiter Uber die Dusseldorfer Stra-
e die Erreichbarkeit der Innenstadt fir
den Radverkehr deutlich optimieren.
Die Innenstadt ist der Stadtbereich, der
am intensivsten zu FuS begangen wird.
Diese klimafreundlichste Mobilitatsform
wird von allen Blrger*innen genutzt,
auch wenn es nur der Weg zur Halte-
stelle oder zum Parkplatz ist. Die Innen-
stadt im verkehrsplanerischen Sinne
hat zahlreiche Ziele und Aufenthaltsbe-
reiche flir FulSganger*innen und ist als
Wohnstandort auch eine Quelle fur
FulBverkehr. Wesentliche Verbesserun-
gen fir die fulllaufige Erreichbarkeit
der Handelslage und des Hauptbahn-
hofes sind mit der Herstellung des
neuen Portsmouthplatzes entstanden.
Auch mit den neuen FulSgangerbri-
cken in der Verlangerung der Gunther-
strafle und der Koélner StraSe zur Ent-
Wichtige Radverkehrsverbindungen wicklungsflache Duisburger Diinen hat
von / zur Innenstadt das neu entstehende Stadtquartier fir

<« Bestand /in Ordnung
Bestand / Defizite
geplant

Abb. 25
Radverkehr
Quelle: Stadt Duisburg
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den FufS- und Radverkehr einen guten
Anknipfungspunkt in der Nahtlage zur
Innenstadt. Fir Ortsunkundige wurde
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zudem mit der Erneuerung des FulSgangerleitsystems die Orientierung in der Innenstadt wesentlich
verbessert.

An vielen Stellen sind Verkehrsflachen und Regelungen zugunsten der FuRganger*innen bereits ange-
passt, wie beim Opernplatz, der Friedrich-Wilhelm-Straf3e mit breiteren FuSwegen und der Planung am
Kuhlenwall, um eine gerechtere Aufteilung und Benutzung des 6ffentlichen Raumes zu erzielen.

Handlungserfordernis

Handlungsbedarf im Themenfeld Mobilitat besteht weiterhin bei der Verbesserung der Nahmobilitat
als Beitrag zur Verkehrswende. Dabei soll der Fokus auf der Flachengerechtigkeit zwischen den Ver-
kehrsteilnehmer*innen liegen, um den nur einmal zur Verfligung stehenden Raum zukunftsfahig zu
nutzen und zu verteilen. Nutzungskonflikte sollen bearbeitet und verbessert werden, dadurch soll eine
hohe Aufenthaltsqualitat im Vordergrund stehen und Angebote fir Bewegung gemacht werden.

Dem Fuf3verkehr soll ausreichend Raum zur Verfligung gestellt, Konflikte mit anderen Verkehrstragern
reduziert und bestehende Barrieren, wie breite oder stark befahrene StrafSenverkehrsflachen, abgebaut
undso die fulldufige Erreichbarkeit flichendeckender qualifiziert und gesichert werden. Mit den Erkennt-
nissen der Parkraumuntersuchung kénnen Moglichkeiten zur Optimierung des Angebotes des ruhenden
Verkehrs kontinuierlich in die anstehenden Planungen zur Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs ein-
flieBen. Im Zuge von erforderlichen StraSenbaumalnahmen werden im Wasserviertel der ruhende Ver-
kehr und die Begrlinung kontinuierlich und zukunftsfahig angepasst.

Privaten Anbietern von Sharing-Systemen sollen &ffentliche Flachen angeboten werden, damit im Sinne
eines Pull-Ansatzes alternative Angebote fir einen eigenen PKW geschaffen werden. Zur Férderung
von E-Mobilitat werden zunehmend E-Ladesaulen eingerichtet, Angebote von E-Scootern sind im In-
nenstadtbereich gegeben, 16sen aber auch Regelungsbedarfe fur das Abstellen aus.

Das knappe Gut Offentlicher Raum muss starker so organisiert werden, dass der ruhende Verkehr nicht
Ubermafig Platz einnimmt, der fir andere wichtige Funktionen gebraucht wird. Auch hier kann der
Sharing-Ansatz anders weitergedacht werden, indem z.B. Stellplatze temporar fir AuBengastronomie
oder Veranstaltungen genutzt werden. Um den Umweltverbund weiter zu starken und zu attraktivieren
besteht grundsatzlich auch Handlungsbedarf in der Verdichtung der Taktung.

Insbesondere fur den Ful3- und Radver-
kehr gilt es, die Vernetzung zwischen
den Quartieren zu verbessern. Die Pas-
santenbefragung hat ergeben, dass ein
Grof3teil der Innenstadtbesucher*innen
aus der Innenstadt und dem umgeben-
den Quartieren kommt. Zudem zeigt
der mit einer Haushaltsbefragung 2015
ermittelte Modal Split (s. Abb. 26), dass
jede dritte Fahrt mit dem PKW in Duis-
burg unter 3 km weit ist und somit Po-
tential hat, diese Wege durch andere
Verkehrsmittel zu ersetzen, um einen
Wandel Richtung klimafreundlicher
und larmreduzierter Mobilitat herbei-
zufuhren.

Auf zwei wichtigen Verbindungen mit dem Innenhafen liegt der Fokus der nachsten Jahre, zum einen
eine konsequente attraktive Anbindung flir den FulRverkehr zwischen dem neuen Quartier Duisburger
Dunen und dem Innenhafen und zum anderen die Ost-West-Verbindung vom Kantpark als Kultur-, Frei-
zeit-, und Grunstandort Uber den Dellplatz und die Altstadt bis zum Innenhafen. Daneben steht die
Attraktivierung der Fugangerzone mit den angrenzenden 6ffentlichen Radumen als Aufgabe an.

e IHI —Duisburg

Gerechtere Aufteilung
des StraRenraums
zugunsten des Fu3-
verkehrs konnten
umgesetzt werden

Im Zuge laufender
Straenbaumal-
nahmen werden
Verbesserungen
vorgenommen

Innenstadtbe-
sucher*innen haben
groRes Potential
fiir den Umstieg auf
klimafreundlichere
Verkehrsmittel

Abb. 26

Modal Split
Gesamtstadt

Quelle: Stadt Duisburg

KonigstraRe

und zwei FuBwege-
verbindungen zum
Innenhafen im Fokus
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Fur den Radverkehr besteht aktuell insbesondere Handlungsbedarf bei der Erreichbarkeit aus dem sid-
lichen Stadtgebiet. Es gilt, kleinere Liicken der Hauptrouten zu qualifizieren.

) Die als Barriere wirkenden Straf3en um die Altstadt, Steinsche Gasse und Schwanenstral3e, trennen wich-
Verkehrslésung

filr den Ubergang tigeinnerstadtische Bereiche. Diese verkehrliche Situation muss auch im Zusammenhang mit der Entwick-

2wischen Altstadt und ~ 'Ung Burgplatz und den Entwicklungen in der Altstadt genauer untersucht werden, um Schlisse fir die

Haupthandelslage  verkehrlichen und méglichen baulichen Entwicklungen zu ziehen und die Barrieren, insbesondere fiir
erforderlich  den FuRverkehr, zu minimieren.
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A 3.1.6 STADTEBAULICHE QUALITATEN UND OFFENTLICHER RAUM

Die Duisburger Innenstadt pragt durch ihre stadtebauliche Gestalt in hohem MalfSe die Wahrnehmung
der Gesamtstadt und besitzt ein ausgepragtes Identifikationspotential fir Duisburg. Neben stadtbild-
pragenden Bauwerken spielt der éffentliche Raum mit seinen Platzfolgen, Sichtachsen und seiner Aus-
stattung und Gestaltung eine mafsgebliche Rolle fur das Stadtbild und tragt zum Wohlbefinden bei.
Aufgrund des Bedeutungsverlustes einzelner Funktionen, insbesondere des Einzelhandels, hat der 6f-
fentliche Raum eine weiter zunehmende Bedeutung fiir Kommunikation, Reprasentation, Veranstaltun-
gen oder auch als Aufenthalts- und Wohlftihlort. Der 6ffentliche Raum bleibt gegenuber den virtuellen
Maéglichkeiten als physischer Raum weiterhin wichtig zur Adressbildung, fur Erlebnisse und zum Aus-
tausch. Mehr denn je mussen die Besonderheiten der Duisburger Innenstadt herausgestellt und kom-
muniziert werden. Ein Grof3teil der Immobilien ist in privatem Besitz, so dass das Engagement und Inves-
titionen der Eigentimer*innen erforderlich sind, um die Innenstadt insgesamt voranzubringen.

Offentliche und private Investitionen wie der Umbau von StraRen- und Freirdumen, Neubauten oder die
Aktivierung von Leerstanden konnten deutlich zu einer Verbesserung der stadtebaulichen Qualitaten
der Duisburger Innenstadt beitragen. In den Planungsprozessen wurden unterschiedliche Qualifizie-
rungsverfahren wie Wettbewerbe und Beteiligungen genutzt, um maffnahmenbezogen die Qualitaten
und Anforderungen einzubringen.

Im Innenhafen sind rund um die Was-
serlage die Gestaltung und Qualitaten
der privaten Nutzungen und der 6f-
fentlichen Raume herausragend gelun-
gen. Die Grachten in den neuen Wohn-
quartieren dienen der Entwasserung,
so dass Okologie und Gestaltung ver-
bunden sind. Am Hauptbahnhof wur-
den im Zusammenspiel mit privaten
Investitionen wie dem /C Hotel und
Mercator One die 6ffentlichen Raume
Portsmouthplatz mit den angrenzen-
den Strafsenziigen sowie der Ostein-
gang des Hauptbahnhofes neugestal-
tet, so dass dieser wichtige Stadt-
eingang als reprasentativer Ort gelun-
gen ist. Der Konig-Heinrich-Platz, ge-
rahmt von besonderen Bauwerken, mit
seinen schwebenden Garten inmitten
der Handelslage liegend, ist einer der
belebtesten Stadtplatze mit hochster
gestalterischer Qualitat.

=== Burgberg mit ehem. Kaiserpfalz

Mittelalterl. Stadt m. Stadtmauer u. erster Wachstumsphase
Die Umsetzung von verschiedenen Mal3- === Bereiche mit verdichteter historisch qualitatsvoller Bebauung
nahmen haben bereits in bedeutenden °
Bereichen zum Verstandnis der Stadt-
strukturen und der Stadtgeschichte bei-
getragen. Am Kuhlenwall wird die We-
geverbindung entlang der ehemaligen
Stadtmauer ablesbar und dabei eine in-
tuitivere Wegeflihrung von der Handelslage zum Innenhafen angeboten. Bis auf einen letzten Abschnitt
an der UnterstraSe wurde die Stadtmauer vollstandig saniert. Der historische Stadtgrundriss aus dem
Ende des Mittelalters soll durch den Neubau des Mercatorviertels wieder erlebbar werden.

Bauwerke

Hafenbecken im ehem. Rheinbett
Historische Wegverbindungen
I Grunflachen

Die Qualitat des
offentlichen Raums
hat hohe Bedeutung
fir die Innenstadt

Offentliche und
private Investitionen
konnten deutlich zu
einer Verbesserung
der stadtebaulichen
Qualitaten der Duis-
burger Innenstadt
beitragen

Die historische Stadt-
struktur kann bereits
besser wahrgenom-
men werden

Abb. 27

Bedeutsame stadt-
historische Beziige
Quelle: Stadt Duisburg
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Der offentliche Raum
hat konkurrierende
Nutzunganspriiche zu
bedienen

Abb. 28
Fldchenpotentiale im
Zeitraum des IHI 2022
Quelle: Stadt Duisburg

Umstrukturierungs-
erfordernis fiir die
Altstadt

Stadtebauliche
Qualitat der Kern-
handelslage weiter
verbessern

Handlungserfordernisse

Die Innenstadt weist, insbesondere in der Altstadt, dennoch weiterhin stadtebauliche, gestalterische
und funktionale Defizite mit Umstrukturierungsbedarfen auf. Sie bietet aber auch weitere Flachenpo-
tentiale fir bauliche Entwicklungen (s. Abbildung 28). Fur die éffentlichen Raume sind die hohen und
vielfach konkurrierenden Nutzungsanspriche eine besondere Herausforderung in den dicht bebauten
und intensiv genutzten Bereichen.

Wesentliche Umstrukturierungen stehen fir die Altstadt an. Der Rahmenplan formuliert Mafnahmen
zur Anpassung der Nutzungsstrukturen und schldgt Instrumente vor, anhand derer Handlungserfor-
dernisse im 6ffentlichen und privaten Raum abgeleitet werden kénnen. Fur die Umstrukturierung und
Aufwertung der ehemaligen Einzelhandelslage Altstadt ist u. a. die Ausarbeitung von Gestaltungsvor-
gaben bspw. fir Fassaden vorgesehen. Zusatzlich sollen private Investitionen durch ein Haus- und Hof-
programm flankiert werden. Die 6ffentlichen Raume mdussen in Teilen an die Neuausrichtung der Nut-
zungen angepasst werden.

Die stadtebauliche Qualitat der Kernhandelslage muss weiter verbessert werden. Fir den Konzentra-
tionsbereich des Einzelhandels an der KonigstrafSe vom Averdunkplatz bis zum Kuhtor bedarf es eines
abgestimmten Umgangs mit Gestaltungsaspekten wie Méblierung oder Beleuchtung, um die Aufent-
haltsqualitat und Adressbildung der KénigstrafSe und ihrer Platze deutlich zu starken und Alleinstel-
lungsmerkmale herauszuarbeiten.

34
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Die Keimzelle der Stadt, der Burgplatz,
soll erforscht und eine adaquate Nut-
zung und Gestaltung erfahren, um an
das neu entstehende Mercatorviertel
anzuschliefen und der Stadt Duisburg
eine historische, identitatsstiftende Fa-
cette wieder neu zu zeigen. Die Stadt
hat bereits eine archdologische Unter-
suchung in Auftrag gegeben, um eine
erste Einschatzung zur Befundlage zu
erhalten. Im Weiteren muss sensibel
mit den historischen Gegebenheiten
und den heutigen Anforderungen ein
geeigneter Weg gefunden werden,
dieses Potential flr die Stadt Duisburg
bestmdglich zu nutzen.

Stadtebauliche Qualitat kann auch im Experiment entstehen und gefunden werden. Stadt ist nie fer-
tig gebaut oder gestaltet. Die Qualitaten des &ffentlichen Raumes in der Innenstadt sollen auch durch
temporare Nutzungen von Brachflachen oder Platzen herausgestellt werden. Die Bespielung von Rau-
men oder mit dem Experimentieren von Nutzungen kénnen Orte anders wahrgenommen und getestet
werden. Dabei kdnnen auch Bedarfe erkannt, erprobt, verifiziert oder wieder verworfen werden.

Fur die Umsetzung baulicher Mafinahmen sollen jeweils geeignete Qualifizierungsformate angewendet

werden.

Als wichtiges Querschnittsthema soll neben stadtebaulich, funktionalen und gestalterischen Aspekten
insbesondere das gesunde Stadtklima im Fokus stehen, um zu einem besseren Schutz vor extremen

Wettereignissen wie Starkregen oder Hitze beizutragen.
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Adaquate Nutzung
und Gestaltung
des Burgplatzes
erforderlich

Abb. 29
Burgplatz
Quelle: Stadt Duisburg
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Innerhalb der
Gebietskulisse des IHI
sehr unterschiedlich
gepragte Wohnlagen

Abb. 30

Statistische
Abgrenzung der
Wohnquartiere
Quelle: Stadt Duisburg

Dem leichten
Schrumpfungstrend
kann nur durch
Zuziige entgegen-
gewirkt werden

Niedriges Preisseg-
ment im Mietsektor
erleichtert den Zu-
gang zum Wohnungs-
markt, erschwert
aber die investitions-
bereitschaft

A 3.1.7 WOHNEN UND SOZIALES

Die Duisburger Innenstadt hat innerhalb der Gebietskulisse des IHI 2022 sehr unterschiedlich gepragte
Wohnlagen. In den griinderzeitlich gepragten Bereichen Dell- und Wasserviertel sowie dem Innenha-
fen besteht der hochste Wohnanteil. In diesen Quartieren gibt es StrafSen(-abschnitte), die ausschlief3-
lich dem Wohnen dienen. In den handelsgepragten Lagen an der KonigstrafSe und in den Nebenlagen
wird auch in den Obergeschossen gewohnt, auch das Averdunk Centrum ist gemischt genutzt. Mit
einer Einwohnerdichte von ca. 5.160 EW/km? liegt die City weit Uber dem gesamtstadtischen Durch-
schnitt (vgl. Stadt Duisburg 2021).

Mit einem Bevolkerungsanteil von 21,7 % mit 108.584 Einwohner*innen ist der Bezirk Mitte ein be-
deutender Wohnstandort. Die drei statistischen Wohnquartiere City Nord, City Siid und Innenhafen lie-
gen innerhalb des Stadtumbaugebietes Innenstadt, hier wohnten im Jahr 2021 13.900 Einwohner*in-
nen (vgl. Stadt Duisburg 2021).

Nach dem Bevolkerungswachstum in Duisburg von 2011-2018 um 4 % und dem anschlieSenden Verlust
um 3 % bleibt, bei einer langfristigen Betrachtung, der durch die negativen Salden der Geburten- und
Sterbefélle begriindete leicht sinkende Trend bestehen. Diesem Trend kann nur durch Zuziige ent-
gegengewirkt werden. Hierfur sind entwicklungspolitische Mafnahmen in Form von attraktiven Neu-
baugebieten unbedingt erforderlich. Dass die Einwohnerzahl dennoch in der jlingsten Vergangenheit
konstant blieb, ist auf den Zuzug der nichtdeutschen Bevoélkerung zuriickzufihren. Die Innenstadt liegt
hier nah an dem gesamtstatischen Trend von Duisburg. Im Vergleich zur Gesamtstadt mit einem durch-
schnittlichen Anteil von 23 % in 2021 liegt die Innenstadt bei 26 % und bleibt so ein Stadtquartier
mit einem Uberdurchschnittlichen Anteil an auslandischer Bevolkerung. Der Anteil der Haushalte mit
Kindern liegt mit 13 % in 2021 unter dem gesamtstadtischen Durchschnitt von 20 %. Gleichzeitig folgt
die Innenstadt der gesamtstadtischen Entwicklung einer leichten Zunahme (vgl. Stadt Duisburg 2021).
Bei den bestehenden Wohnangeboten besteht in Duisburg insgesamt ein niedriges Preissegment im
Mietsektor, was zum einen den Mieter*innen den Zugang zum Wohnungsmarkt erleichtert, zum ande-
ren fur Eigentlimer*innen ein Marktrisiko ist, welches sich investitionshemmend auswirkt. Viele private
Objekte befinden sich in einem sanierungsbedurftigen Zustand. Dies trifft radumlich konzentriert vor
allem auf den Bereich der stdlichen Altstadt zu. Die Innenstadt liegt mit 6,5 % Leerstandsquote im
stadtweiten Durchschnitt. Diese Quote setzt sich aus einem geringen Leerstand im Innenhafen von
4,3 % und hoéheren Leerstanden von 7,1 % und 6,6 % in der City Nord und City Sid zusammen.
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In den letzten Jahren nahm der Leerstand in der Innenstadt kontinuierlich zu. Vor allem die Qualifizie-
rung und der adaquate Ausbau des Wohnungsbestandes in der City Nord und City Sid ist aufgrund des
durchschnittlich hohen Gebaudealters und der nicht ausreichenden barrierefreien und altersgerechten
Ausstattung voranzutreiben. In Duisburg sind mit rund 45 % besonders viele Wohneinheiten aus den
50er bis 60er Jahren auf dem Markt (NRW bei 35 %). Daraus lasst sich auf einen hohen Modernisie-
rungsbedarf schlieSen (vgl. Stadt Duisburg 2020).

Nicht nur beim durchschnittlichen Mietpreis von 6,47€/gm - dies entspricht ca. der Halfte der in DUs-
seldorf realisierbaren Mietpreise - ist Duisburg im bundesweiten Vergleich im letzten Feld, auch beim
Durchschnittseinkommen liegt Duisburg weit hinten. Im Jahr 2019 liegt Duisburg im Vergleich mit
anderen deutschen Stadten in der Skala im unteren Finftel mit einem Durchschnittseinkommen von
17.741€, die Nachbarstadt Dusseldorf beispielsweise in der hochsten Kategorie mit tiber 27.000€. Das
spiegelt sich auch in einer niedrigen Kaufkraft in Duisburg wider (vgl. Hans-Bockler-Stiftung 2022).

Pragend fir die Bevolkerungsstruktur ist zudem der Anteil der Studierenden mit ca. 45.000 Studieren-
den der Uni Duisburg-Essen (vgl. FurnishedInside o.J.). Rund 17.400 Studierende leben am Hochschul-
ort. Der entspannte Wohnungsmarkt bietet Wohngemeinschaften (ca. 13%) gute Méglichkeiten, mal3-
geblich bleibt das Wohnen bei den Eltern mit 53%, 7 % wohnen in Studierenden-Wohnheimen (vgl.
ZEIT Campus 2022). Somit besteht ein hohes Potential an Nachfrage fir diese Zielgruppe auch in der
Innenstadt, hier liegen jedoch nur wenige spezialisierte Wohnangebote vor.

Trotz der o.g. niedrigen Durchschnitts-

werte werden insbesondere auch ho-

herwertige Wohnangebote stark nach-

gefragt, sind aber auf dem Markt noch

unterreprasentiert vorhanden. Die Um-

nutzung des ehemaligen St. Vincenz

Krankenhauses zu Wohnen im Dellvier-

tel und das Mercatorviertel sind Woh-

nungsneubauvorhaben inmitten der In-

nenstadt, die einen wichtigen Beitrag

fur den Wohnungsmarkt liefern wer-

den. Neubauvorhaben in der Qualitat

und in dem MafRstab wurden zuletzt in

den 1990er Jahren im Innenhafen reali-

siert. In den letzten Jahren wurde eine

kleinere Anzahl an Objekten in der Altstadt durch Umnutzung, aber auch Abriss und Neubau fertig-
gestellt . Mit der Entwicklung des gemischt genutzten Quartiers Duisburger Diinen wird umfangreich
Wohnungsneubau in unmittelbarer Nahtlage zur Innenstadt realisiert werden. Die verfligbaren Wohn-
baulandpotentiale aus dem FNP-Neuaufstellungsprozess werden fiir den Planungszeitraum die progno-
stizierten Bedarfe nicht vollstandig decken kénnen, so dass eine Ausrichtung auf eine nachfrageorien-
tierte Weiterentwicklung des Wohnungsbestandes und eine nachhaltige Innenentwicklung weiter er-
forderlich bleibt.

Die Innenstadt als Wohnstandort gewinnt weiter an Bedeutung. Insbesondere aufgrund der Nutzungs-
verschiebungen in den Einzelhandelslagen und dem Wunsch nach einer Wohnung in zentraler Lage.
Die Starkung der Innenstadt als Wohnort ist daher eine realistische Option fiir Nachnutzungen. Neben
nachfragegerechtem Wohnraum zahlt hierzu auch die Ausstattung mit bedarfsgerechter Infrastruktur.
Es gibt also vielfaltige Nutzungsmadglichkeiten, um freiwerdende oder leerstehende Raume wieder mit
Leben zu flllen und so Innenstadte nachhaltig attraktiv zu gestalten. Die Altstadt bietet hier die grofs-
ten Potentiale im Bestand oder auch Neubau. Es entsteht daraus aber auch die Anforderung, die Rah-
menbedingungen anzupassen, so dass sich die Altstadt starker zu einem Quartier fir urbanes Wohnen
entwickeln kann.

Damit die Innenstadt als attraktiver Wohnstandort funktioniert und angenommen wird, missen viel-
faltige Anspriche bedient werden. Fir den Wohnstandort Innenstadt spricht seine sehr gute Erreich-
barkeit. Hier gibt es jedoch noch Defizite bei der Nahmobilitat u. a. hinsichtlich Wegeketten zwischen
den Quartieren sowie dem barrierefreiem Ausbau. Es besteht eine gute Einzelhandelsversorgung in
allen Bedarfsgruppen sowie vielfaltige Bildungsangebote und soziale Einrichtungen. Die Ausstattung
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Es besteht hoher
Modernisierungs-
bedarf

Duisburg hat einen
hohen Anteil an
Studierenden, es
liegen jedoch wenige
spezialisierte Wohn-
angebote vor

Abb. 31
Wohnen am Innenhafen
Quelle: Stadt Duisburg

Hoherwertige
Wohnangebote
werden stark nach-
gefragt

Nachfrageorientierte
Weiterentwicklung
des Wohnungsbe-
standes und eine
nachhaltige Innenent-
wicklung erforderlich

Altstadt bietet die
groRten Potentiale
zur Starkung der
Innenstadt als
Wohnstandort

37
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Bedarf an Spiel- und
Bewegungsange-
boten im Wohnumfeld

Bestehende Nach-
barschaften und
Initiativen sichern
und stdrken

Anreize zur Umstruk-
turierung, Umbau
und Modernisierung
im Bestand durch
Attraktivierung der
offentlichen Rdume

Nahmobilitat als
wichtiger Wohnungs-
standortfaktor
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an Grun- und Freiflachen mit Spielangeboten ist grundsatzlich gegeben, es besteht jedoch Bedarf an
Bewegungsangeboten und kleinteiligen Angeboten im unmittelbaren Wohnumfeld. Aus der Passan-
tenbefragung geht hervor, dass u. a. Spielbereiche vermisst werden (s. Kap. 3.1.1). Die 6ffentlichen
Raume bieten hierzu grundsatzlich das Potential. Aufgrund der hohen Flachenkonkurrenz in der Innen-
stadt geht dies haufig nur zu Lasten anderer Nutzungen, z. B. durch Neuordnung und Reduzierung des
ruhenden Verkehrs.

Fir die Identifizierung mit dem Wohnstandort ist die Quartiersebene von besonderer Bedeutung. Hier
sind Nachbarschaften, Kontakte und Mdglichkeiten zum Gestalten, Mitmachen oder Aneignen we-
sentlich. Mit den Initiativen wie Kants Gdrtner, Projekten der Blrgerstiftung und dem soziokulturellen
Zentrum Stapeltor sind bereits gute Projekte und Strukturen vorhanden, die es zu sichern und auszu-
bauen gilt.

Weniger attraktiv scheint die Innenstadt als Wohnstandort hinsichtlich der hohen Dichte, Konflikten
zwischen Ruhebedarf und Veranstaltungen oder Freizeitlarm, dem hoéheren Potential sozialer Span-
nungen, Hitzeproblemen oder auch aufgrund des Verkehrslarms. Hier wurde und wird bereits auf ver-
schiedenen Ebenen mit Planungen und MaRnahmen entgegengewirkt, es besteht weiterer Handlungs-
bedarf.

Handlungserfordernisse

Neben den neu entstehenden Wohnprojekten missen Anreize flir Umstrukturierungen und Umbauten
sowie Modernisierung im Bestand geschaffen werden. Um die Altstadt im Strukturwandel auch starker
fur das Wohnen zu attraktiveren, mussen hierfur die 6ffentlichen Rdume, unter anderem auch verkehr-
lich, angepasst werden.

Um die Nahmobilitat insgesamt als wichtigen Wohnstandortfaktor zu starken, mussen Barrieren ab-
gebaut, Wegebeziehungen aufgewertet und der 6ffentliche Raum an den relevanten Stellen zugunsten
der Fuflganger*innen umgestaltet werden. Dabei sollen wohnungsnahe Freirdume, Spiel- und Bewe-
gungsangebote erganzt und erprobt werden.

Das Konfliktpotential zwischen Wohnbedarfen und anderen innerstadtischen Aktivitaten muss durch
geeignete MalRnahmen gemildert werden. Fur die Starkung von Nachbarschaften, sozialem Engage-
ment und Teilhabe sowie Kultur sind die bestehenden Initiativen und Angebote zu unterstitzen und in
die Planungsprozesse einzubinden.
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A 3.2 SCHWERPUNKTRAUME

Die Duisburger Innenstadt im Bereich der Gebietskulisse des IHI 2022 ist ein sehr heterogener Raum
und besteht aus mehreren Teilrdumen mit unterschiedlichen funktionalen Ausrichtungen. Im Rahmen
der Erarbeitung des IHI 2013 wurden die Bereiche mit gleicher bzw. dhnlicher Nutzung als Aktivitatszo-
nen definiert und dargestellt. Diese Aktivitatszonen sind das Bahnhofsumfeld, welches der wesentliche
Schwerpunkt der Aktivitaten in den vergangenen Jahren war, die sehr stark durch Wohnen gepragten
Wasserviertel und Dellviertel, der ab Mitte der 1990er Jahre entwickelte Gastronomie-, Blro- und
Wohnstandort Innenhafen, die inzwischen eingekirzte Handelslage sowie die beiden Aktivitatszonen
der historischen Altstadt.

Die Auswertung der Handlungserfor-
dernisse der thematischen Handlungs-
felder aus Kapitel 3.1 zeigt, dass diese
nicht gleichméafSig Gber die Aktivitats-
zonen verteilt sind. Raume wie das
Wasserviertel weisen kaum Handlungs-
bedarfe auf, wahrend sich diese in an-
deren Raumen bundeln. Dies ist u. a.
auf unterschiedliche Strukturverande-
rungen, die Lage im Stadtgeflige und
den Zustand der Immobilien bzw.
Funktion der offentlichen Raume zu-
rickzufihren.

Im Rahmen der Erarbeitung des [HI
2022 wurden mit der Handelslage
und der Altstadt zwei Raume identi-
fiziert, in denen es eine hohe Dichte
an Defiziten aber auch an Chancen
gibt, um mit zielgerichteten Maf3-
nahmen und einer Verknlipfung mit
weiteren Investitionen eine erheb-
liche Verbesserung erreichen zu kén-

nen. Diese werden im Folgenden na- Hauptbahnhof Altstadt-Nord

her betrachtet und die thematischen Dellviertel Innenhafen
Analyseergebnisse auf einer raumli- Handelslagen Wasserviertel

chen Betrachtungsebene zusammen- Altstadt-Stid |:| Schwerpunktraume
gefihrt.

Im [HI 2022 haben
sich zwei Schwer-
punktraume aus
den Aktivitatszonen
herauskristallisiert

Abb. 32
Aktivitatszonen und
Schwerpunktrdume
im IHI 2022

Quelle: Stadt Duisburg
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Abb. 33
Schwerpunktraum
Handelslage

Quelle: Stadt Duisburg

Konzentration des
EZH auf die mittlere
KonigstraRe

40

A 3.2.1 HANDELSLAGE
Raumliche Einordnung und Ausgangslage

Mit diversen Handlungserfordernissen bildet die Kernhandelslage einen raumlichen Schwerpunkt fir
das vorliegende IHI 2022. Die Kernhandelslage erstreckt sich entlang der Kénigstraf3e vom Portsmouth-
platzin der Verlangerung uber die KuhstrafSe bis zur Steinschen Gasse. Stdlich dehnt sich der Handelsbe-
reich bis zur Friedrich-Wilhelm-Straf3e aus. Die Kernhandelslage erreicht ca. einen Kilometer in der Ost-
West-Ausdehnung, ist nahezu vollstandig als Fufigangerzone ausgebaut und umfasst entlang der
Konigstrafse eine Folge von Stadtplatzen.

Die nordliche Strafsenseite der Kénigstrale ist heute Uberwiegend durch GroRstrukturen und Banken,
der sudliche Bereich weitestgehend durch Einzelhandelsnutzungen und Gastronomie in den Erdge-
schossbereichen der Blockrandbebauung gepragt. Die FuRgangerzone mit den entsprechenden Innen-
stadtnutzungen dehnt sich in unterschiedlichen Auspragungen in Richtung Friedrich-Wilhelm-StrafSe
und Altstadt aus. In den Ubergangen zwischen KénigstraRe und Friedrich-Wilhelm-Strae sind die
QuerstrafSen im 6stlichen Bereich eher durch Baubldcke mit Wohnnutzungen, an der Tonhallenstraf3e
aber auch mit erdgeschossigem kleinteiligen Einzelhandel gepragt. Im mittleren Abschnitt ist dieser Be-
reich auch Ruckseite und Andienung von Grof3strukturen wie des Forums oder der Galeria.

Situation des Einzelhandels

Fur die Handelslage bestanden lange Jahre Unsicherheiten durch die Planungen innenstadtrelevanter
grofflachiger Einkaufszentren auf der ehemaligen Giiterbahnhofsflache, wie die Planungen MultiCasa
oder die Ansiedlung eines Designer-Outlet-Centers (DOC), die final verworfen wurden. Mit dem Ende
der Planungen zum Einkaufszentrum MultiCasa wurde bereits eine Entwicklung zur Konsolidierung der
Duisburger Innenstadt eingeleitet. Infolgedessen gab es mehrere positive Entwicklungen wie die Eroff-
nung des innerstadtischen Einkaufszentrums Forum, das Refurbishment Kénigsgalerie und das Citypa-
lais. Sie haben die Einzelhandelsstruktur verandert und die Hauptfrequenzen auf die mittlere Kdnigstralse
gelenkt, wo auch die hochsten Passantenfrequenzen erreicht werden. Auf Grundlage dieser Ergebnis-
se wurde der zentrale Versorgungsbereich Innenstadt (ZVB) verkleinert, um diese Konzentration zu
starken (s. Kap. 3.1.1). Dennoch sind auch innerhalb des ZVB Leerstande, Unternutzungen und Trading-

& 1 -puisburg



Down-Prozesse weiterhin ein Problem. Die Einzelhandelsimmobilien weisen hinsichtlich Grée und
Zuschnitt oft nicht die am Markt nachgefragten Qualitaten auf. Insbesondere das Forum konnte viele
Einzelhandelsbetriebe durch Verlagerung innerhalb der Innenstadt an sich binden. Auch in den Ein-
kaufszentren wie der Kénigsgalerie gibt es eine hohe Fluktuation. Insbesondere das Averdunk Centrum
hat zahlreiche und dauerhafte Leerstande.

Leerstande und
Unternutzungen

Konigstrafle als zentrales Band der Handelslage

Bis zum Bau der Stadtbahn in den

1980er Jahren war die heutige Kénig-

strafde zwischen Kuhtor und dem 1909

errichteten Koénig-Heinrich-Platz als

Hauptverkehrsachse ausgebaut, eine

vierspurige Allee mit StrafSenbahn. Beid-

seitig pragten reprasentative Villen das

Stadtbild. Mit dem U-Bahnbau wurde

die Fuflgdngerzone eingerichtet und

als Brunnenmeile gestaltet. Die Haupt-

handelslage weist heute insgesamt ei-

ne hohe bauliche Dichte auf. Die Bau-
strukturen und architektonischen Stile Abb. 34

sind heterogen. Die in Blockrandbebau- KonigstraBe
ung errichteten Gebdude setzen sich Uberwiegend aus funktionalen Nachkriegsgebauden sowie ver- Quelle: Stadt Duisburg
einzelten historischen Bauten aus der Zeit der Jahrhundertwende und des Jugendstils zusammen.

Daneben finden sich aber auch freistehende Hochhauser aus den 1960er bis 1980er Jahren bis hin zu
modernen innerstadtischen Einkaufszentren. Die GroRstrukturen Averdunk Centrum im Osten und die
Konigsgalerie im Westen rahmen die Haupthandelslage.

Bestand, Qualitdten und Zustand der Konigstraf3e

Die Konigstrafse bietet aufgrund des breiten Querschnitts vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten und Raum

fur Veranstaltungen oder AufSengastronomie. Mit der durchgangigen Baumallee ist ein beschatteter

Bereich vorhanden und die Brunnenmeile bietet neben dem Element Wasser auch Identifikationen und

Orientierung mit den kinstlerisch gestalteten Anlagen. Die Brunnen werden durch Patenschaften in BreltederKonlgstra
Betrieb gehalten. Inmitten der Aktivitatszonen Hauptbahnhof, Dellviertel, Wasserviertel und Altstadt .~ . -~ =
spielt die Konigstrale immer auch eine Rolle in der Verknlpfung dieser innerstadtischen Lagen. Die  pjetet vielfiltige Nut-
Konigstrafle ist flir den Radverkehr geéffnet und sichert so ein engmaschiges Netz fir diesen Verkehrs-  zungsméglichkeiten
trager. Wiederkehrend pragen U-Bahnzugange und Parkhauszugdnge die Kénigstral3e.

Mit dem Einklrzen der ausgedehnten Einkaufslage soll eine Konzentration des Handels erreicht wer-

den. Auf der sidlichen Seite der KénigstraRe ist der FuBgéngerbereich mit einer Uberdachung fir die

Fuf3ganger*innen versehen. Unterbrochen wird dieser Wetterschutz unter anderem im Bereich Forum

und fahrt an der Dusseldorfer StrafSe nur bis zum ehemaligen Standort der Stadtbibliothek. Die glaser-

ne Uberdachung in der Vorzone der Ladenlokale bietet zum einen Schutz vor Regen, verhindert aber

gleichzeitig den Blick auf die Fassaden und StraBenflucht. Mit stadtischen Mitteln wurden die Abschnit-

te der Konigstraf3e zwischen den Vorzonen der Geschafte und der Baumallee neu gepflastert, um der

Kénigstralde ein besseres Erscheinungsbild zu geben. Die Kénigstralle wurde in den 1980er Jahren bei

der Einrichtung der FufSgangerzone mit einer einheitlichen Beleuchtung ausgestattet. Mit der Erneue-

rung am Konig-Heinrich-Platz wurde ein anderes Leuchtenmodell gewahlt, um eine funktionale und

gestalterische Anpassung einzuleiten. Die Mdblierung ist in den neu gestalteten Randbereichen eben- e
. . . I . Bestand und Zustand

falls angepasst, jedoch im Verlauf der KonigsstrafSe nur noch teilweise vorhanden. In Teilen werden von des ffentlichen

der Gastronomie die Baumscheiben als Sitzelemente mitgestaltet und genutzt. Die Ausstattung des  raumes nur in Teil-

offentlichen Raumes mit Mobiliar entspricht funktional und gestalterisch nicht mehr den Standards.  bereichen zufrieden-

Anpassungen fir Barrierefreiheit werden punktuell im laufenden Betrieb vorgenommen, kénnen aber  stellend

den Missstand insgesamt nicht beheben. Der Bestand und der Zustand des 6ffentlichen Raumes, ins-

besondere der Ausstattung, ist nur in Teilbereichen als zufriedenstellend zu bewerten.
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Platze und Aufweitungen entlang der Kénigstrale

Entlang der Konigstrafse reihen sich
Platze und Aufweitungen, die verschie-
dene Nutzungen, Atmospharen und
Identitatspotentiale bieten. Den Auf-
takt macht der Portsmouthplatz im
Ubergang zum Hauptbahnhof, gefolgt
vom Averdunkplatz.

Dem Konig-Heinrich-Platz, im Epizent-
rum mit der gréten Ausdehnung bis
zur Oper, folgt in sudlicher Richtung die
Aufweitung an der DUsseldorfer StrafSe
zum Kantpark. Das Kuhtor bildet den

Ubergang in die historische Altstadt.
Abb. 35

FuBgangerzone AnschlieRend weitet sich die Kuhstral3e
mit Platzfolgen in Richtung Burgplatz und MlnzstrafSe
Quelle: Stadt Duisburg auf.

Durch die Uberdeckelung der A59 konn-
te vor dem Hauptbahnhof ein neuer
stadtischer Platz geschaffen werden,
von dem die Wegebeziehungen in die
verschiedenen Bereiche der Innenstadt
deutlich profitieren. Die Entwicklungen
im Bahnhofsumfeld haben sich auf die
Handelslage positiv ausgewirkt. Durch
die Gestaltung des Portsmouthplatzes
mit einer Brunnenanlage, einer langen
Bank und neu designten ,Mercator-
stuhlen” sowie dem Blrogebdude Mer-
cator One als wichtige Raumkante wur-
de eine attraktive Uberleitung zum
Abb36 Eingangsbereich der KonigstraRe ge-

Ubergang KénigstraRe/ schaffen. Ebenso hat die Innenstadt
Portsmouthplatz  hier neue Flachen fir Veranstaltungen

Quelle: Gensheimer  gewonnen.

Portsmouthplatz

Der Averdunkplatz liegt im Auftakt der
Konigstralle. Er ist minder genutzt und
liegt als Sackgasse etwas zurlck. Der
Platz hat im hinteren Bereich einen Zu-
gang zum Averdunk Centrum und ei-
nen Nebeneingang zum Casino. Das
Averdunk Centrum weist einen dauer-
haft hohen Leerstand auf und bringt
aktuell wenig Frequenzen. Das ehema-
lige Calderoni-Hochhaus, heute Ruhr-
tower, wurde in den 1990ern saniert
und erhielt eine neue Fassade. Als Be-
Abb. 37 griinung sticht eine groRkronige Pap-
Averdunkplatz pel mit einem groBzlgigen Sitzelement

Quelle: Stadt Duisburg . . ; .
heraus, ein weiteres Sitzangebot liegt
im hinteren Bereich beim Eingang zum Averdunk Centrum. Der Brunnen von André Volten gestaltet den
Auftakt der Brunnenmeile auf der KonigstrafSe. Insgesamt bildet der Averdunkplatz in der derzeitigen

Gestaltung keinen adaquaten Auftakt der Kénigstrafe.

Averdunkplatz
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Die Umgestaltung des Konig-Heinrich-Platzes mit der Verkehrsberuhigung des Opernplatzes hat deut-
lich zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes als Aufenthaltsraum ohne Konsumzwang beigetragen. Die
Neugestaltung des K&nig-Heinrich-Platzes mit den schwebenden Gdrten bietet einen Aufenthalts- und
Freiraum, der an den Randbereichen und auf den Wiesen zum Verweilen, aber auch fur Bewegung und
zahlreiche Veranstaltungen genutzt wird. Mit den Einkaufszentren Forum, dem Citypalais mit Mercator-
halle und dem Casino sowie der Oper umfasst der mittlere Bereich der Kénigstrafe zahlreiche Publikums-
magneten. Die KonigstraSe zahlt in diesem Bereich zu den meistfrequentierten 6ffentlichen Raumen
Duisburgs und bildet zusammen mit dem Kénig-Heinrich-Platz das Herz der Innenstadt. Die neu ange-
legte ebenerdige Brunnenanlage belebt insbesondere im Sommer, bietet Erfrischung und Spielmdglich-
keiten und kann ebenso als Veranstaltungsflache genutzt werden.

Die TonhallenstraRe ist im Ubergang
bis zur Strafe Am Buchenbaum als Fuf3-
gangerzone ausgebaut, im weiteren
Verlauf im Trennprinzip mit zu schma-
len FuBwegen. Hier besteht an der 6st-
lichen Stral3enseite noch ein dichter Be-
satz an kleinteiligem Einzelhandel. Im
Ubergang zur Tonhallenpassage befin-
det sich noch eine kleine Platzsituation
mit einem grof3kronigen Baum.

Im ersten Abschnitt ist die Claubergstrafse bis zur Borsenstrafe als FufSgangerzone ausge-
baut und hat einen hohen Anteil an gastronomischem Angebot. Im weiteren Verlauf ist die Clau-
bergstraRe im Trennprinzip ausgebaut und flhrt zentral auf den Kantpark. Uber die BérsenstraRRe be-
steht ein Nebenlauf zur KénigstraRe, ausgehend vom westlichen Nebeneingang des Forums (Eingang
C&A) uber den Salvatorweg bis zum Sonnenwall. Im Ubergang ClaubergstraRe — Landgerichtsstrafe er-
o6ffnet sich ein kleiner Platz vor dem Sparkassengebaude mit dem Brunnen Stadtbild von Ulf Hegewald.

Die Disseldorfer Strafle wiederum
mit breitem StraSenquerschnitt ist als
Fuflgangerzone angelegt. Sie bindet
an der Kreuzung mit der Friedrich-
Wilhelm-Straf3e den Kantpark mit dem
Zugang zum Lehmbruckmuseum an.
Die Dusseldorfer StrafSe vernetzt iber
den Salvatorweg und das durch klein-
teilige Bau- und Nutzungsstrukturen
gepragte Wallquartier den fufSlaufi-
gen Bereich mit der Kénigsgalerie. Der
Neubau der Torhduser an der Kreu-
zung Dusseldorfer StrafSe/Borsenstra-
Be als Nachnutzung der ehemaligen
Stadtbibliothek und Volksbank wird
die bauliche Lucke schliefen und
neue Funktionen an diesen Bereich
bringen. Der Standort des Kaufhau-
ses Galeria liegt an der Kreuzung mit
der Friedrich-Wilhelm-Stral3e. An der
Disseldorfer Strafse wurden vorerst
einzelne Einbauten entfernt, um eine
bessere Nutzbarkeit fir Veranstaltun-
gen und AuBengastronomie herzu-
stellen. An der Kreuzung Dusseldor-
fer StralRe und Konigstrae pragt der
Brunnen Lifesaver von Jean Tinguely
und Niki de Saint Phalle als ein Mar-
kenzeichen von Duisburg.
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Tonhallenstrafe und
ClaubergstraRe

Abb. 38
TonhallenstraRe
Quelle: Stadt Duisburg

Disseldorfer Strale

Abb. 39
Diisseldorfer StraRe
Quelle: Uhlen
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Kuhtor mit Kuhwall
und Sonnenwall

KuhstraBBe

Abb. 40 und 41
Aufweitung KuhstraRe
Quelle: Stadt Duisburg

Atmosphare und
Identifikation miissen
gestarkt werden

Besonderer Hand-
lungsbedarf in den
Ubergangsbereichen
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Der Ubergang zwischen der historischen Altstadt innerhalb der Stadtbefestigung und der spéteren
Stadterweiterung befindet sich am Kuhtor. Der Schiffsmasken-Brunnen bietet hier Sitzméglichkeiten
und Wassererlebnis. Mit der Umgestaltung des Kuhlenwalls bis zum Innenhafen wird ein Teil der noch
als Parkplatz genutzten Flichen der FuBgéngerzone zugeschlagen und so deutlich der Ubergang in
Richtung Mercatorviertel bis zum Innenhafen gestarkt.

Stdlich der Konigstralle setzt sich die ehemalige Stadtbefestigung entlang des schmaler ausgebauten
Strafsenzugs Sonnenwall als FuSgangerzone fort. Mit den benachbarten Straflen des Wallquartiers
Salvatorweg und Wallstraf3e ist der Sonnenwall gepragt durch kleinere Ladenlokale, Gastronomie und
inhabergefuhrten Einzelhandel.

Die Kuhstrafse wird, in der Verlangerung der Kénigstraf3e liegend, ohne Funktionsbruch als Haupthan-
delslage wahrgenommen. Auch gestalterisch wird die Uberdachung fortgesetzt bis zum Zugang der
Kénigsgalerie.

Der Stadtraum weitet sich in Richtung Westen deutlich auf und leitet in Richtung Burgplatz und die
MiinzstralSe uber. In dieser Aufweitung befinden sich eingeschossige Pavillons, die den U-Bahnzugang
integrieren. Die Glasdacher der Pavillons deuten aus der Vogelperspektive ein geschlossenes Baumkro-
nendach an, unterbrechen auf Augenhéhe den weiten StraSenquerschnitt und hangen durch die nach
Stden orientierte Nutzung den nérdlichen Einzelhandelsbesatz ab. Eine bauliche Fassung fehlt in Rich-
tung Burgplatz. Die Steinsche Gasse, Schwanen- und Poststrafse bilden als groRdimensionierte Verkehrs-
flachen optische und funktionale Barrieren. Dieser Bereich ist auch vor dem Hintergrund der Betroffen-
heit bei Starkregenereignissen in den Blick zu nehmen.

Handlungserfordernisse

Die Konigstrafse und ihre angrenzenden 6ffentlichen Raume und Platze spielen eine bedeutende Rolle fur
das Erlebnis Innenstadt, das Wobhlfuhlen und Herstellen einer Atmosphéare und Identifikation fur Besu-
cher*innen und Bewohner*innen. Das Mafs an Wiedererkennungsmerkmalen und die Freiheit fir Allein-
stellungsmerkmale sollte gut ausgelotet und verabredet werden, damit alle Teilrdume mit ihren Poten-
tialen sich voll entfalten kénnen.

Positiv hervorzuheben ist die weitestgehend stabile und ausgewogene Nutzungsvielfalt in der Handels-
lage. Aktuell besteht eine geringere Fluktuation im Kernbereich der Kénigstral3e. In den vergangenen
Jahren konnte die Handelslage durch erste MafSnahmen zur Aufwertung des &ffentlichen Raumes teil-
weise attraktiver gestaltet werden.

Besonderer Handlungsbedarf besteht fir die Hauptzugangsbereiche der Handelslage, den Ubergang
zur Altstadt mit Kuhtor und KuhstraBe sowie am gegenlberliegenden Ende am Averdunkplatz und
auch an der Dusseldorfer Straf3e von Siden kommend. Dariiber hinaus ist die Gestaltung insgesamt fur
das ,Inventar” des 6ffentlichen Raumes in der Kernhandelslage verbindlich zu verabreden. Der Bedarf
an Spiel- und Bewegungsangeboten ist erkannt und soll bearbeitet werden.

Die Konigstralse weist weiterhin erhebliche gestalterische Defizite im 6ffentlichen Raum auf. Fir die Er-
héhung der Aufenthaltsqualitat und zur Adressbildung der breiten KonigstralSe mit ihren Platzen ist ein
einheitliches Gestaltungsbild und Identifikationsmerkmale zu verabreden. Die angrenzenden fuflaufi-
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gen Bereiche sollen ebenso in diesen Planungsprozess eingebunden werden. Sowohl| Gestaltung und
Starkung der Gastronomie als auch nicht kommerzielle Aufenthaltsbereiche sollen dabei berticksichtigt
werden. Um dies zu erreichen, soll zuerst ein Gestaltungsrahmen erarbeitet und im Weiteren geeignete
Instrumente zur Umsetzung gefunden werden.

Der aktuell minder genutzte und schlecht integrierte Averdunkplatz im Eingangsbereich der Fuf3gan-
gerzone soll durch kleinere temporar angelegte Mafnahmen besser in den Bereich der Fufsgangerzone
integriert werden. Im Rahmen der Erarbeitung eines Gestaltungsrahmens fiir die Handelslage kénnte
der Averdunkplatz als Experimentierraum Gelegenheit bieten, diese Elemente aber auch Angebote fir
Bewegung, Spiel und Griin temporar real zu erproben.

Im FulRgangerzonenbereich an der Diisseldorfer Straf3e entstehen mit den Torhdusern auch neue Nut-
zungen. Die Dusseldorfer Strafse soll attraktiver und funktional den Anforderungen der kinftigen Nut-
zungen angepasst werden. Durch die Starkung von Gastronomie und nicht kommerziellen Aufenthalts-
bereichen in Kombination mit Bewegungsangeboten und Begriinung kann auch diesem Fuf3ganger-
zonenbereich ein neues Bild gegeben und so der Ubergang zum Kantpark gestéarkt werden.

Das Kuhtor markiert den historischen Ubergang in die Altstadt, dies ist zurzeit stidtebaulich-gestalte-
risch nicht wahrnehmbar. Dieser Bereich wird heute funktional und gestalterisch als Verlangerung der
Konigstralle wahrgenommen. Zur Starkung der Ein- bzw. Anbindung des Kuhtors an den Bereich Burg-
platz und stdliche Altstadt ist eine stadtebauliche sowie freiraumplanerische Aufwertung erforderlich.
Die vorhandenen Pavillons werden als Ladenlokale genutzt und integrieren den U-Bahnabgang. Auf-
grund ihrer Struktur wirken sie wie ein Fremdkdrper und verhindern die Integration der angrenzenden
Raume.

Die Starkung des Schwerpunktraums Handelslage soll durch 6ffentliche Investitionen positiv vorange-
trieben werden, unter Einbeziehung der Verantwortung und Rolle der Eigentimer*innen. Die Aufent-
haltsqualitat, das Wohlfuhlen und die Besonderheiten der Duisburger Handelslage sollen gesteigert wer-
den, um die oberzentrale Funktion Duisburgs auch als Einzelhandelsstandort langfristig zu sichern. Der
Fokus liegt dabei zuerst auf der Verabredung eines Gestaltungsrahmens fur den éffentlichen Raum und
fur das Stadtbild pragende private Darstellung der Geschafte und im Weiteren auf der baulichen Um-
setzung in den Bereichen Kuhtor/Kuhstral3e, Dusseldorfer StraRe und Averdunkplatz.

e IHI —Duisburg

Einheitliche
Gestaltungsmerkmale
als Grundlage

Experimentierraum
Averdunkplatz

Attraktivierung
und Aufwertung
Diisseldorfer StraRe

Verkniipfung Kuhtor
mit Burgplatz

45



Abb. 42
Schwerpunktraum
Altstadt

Quelle: Stadt Duisburg

Erheblicher
Funktionsverlust in
der Altstadt
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A 3.2.2 ALTSTADT
Raumliche Einordung und Ausgangslage

Der Schwerpunktraum Altstadt wird im Nordwesten durch den Innenhafen und im Westen durch die
MarientorstrafSe bis zum Kreuzungsbereich mit der Steinschen Gasse begrenzt. Im Siidosten umfasst
er die Steinsche Gasse und die westliche KuhstrafSe. Im Norden schlief3t er die Bereiche des Burgplat-
zes und des Alten Marktes bis zum Innenhafen ein. Der Schwerpunktraum ist ein Teilbereich der his-
torischen Altstadt innerhalb der Stadtmauer. Die gewachsenen Altstadtstrukturen mit einer dichten
Bebauung sind infolge von Kriegsschaden und des Wiederaufbaus in weiten Teilen heute jedoch nicht
mehr erlebbar. Pradgend fir die gesamte Altstadt ist der hohe Anteil an untergenutzten oder brachge-
fallenen Flachen. Die Planungen der Nachkriegszeit mit Gebaudesolitaren, breiten Verkehrsschneisen,
Brachen und Baultcken pragen heute das heterogene Bild der historischen Duisburger Altstadt.

Die Duisburger Altstadt ist schon seit vielen Jahren erheblichen negativen Veranderungen ausgesetzt.
Uber Jahrzehnte fungierte sie mit ca. 45.000 m? Verkaufsfliche durch die rdumliche Konzentration
zahlreicher Kauf- und Warenhduser (u. a. Priel spater Boecker, C&A, P&C, Quelle spater Sinn Leffers,
Oeben & Thoben, UniPolster) als einer der groften Textilhandelsschwerpunkte im westlichen Ruhr-
gebiet.

Auf Grund diverser Entwicklungen und Konzentrationsprozesse im Einzelhandel kam es in der Ver-
gangenheit zu weitgreifenden Umstrukturierungen (s. Kap 3.1.1). Im Zusammenwirken der allgemei-
nen Tendenzen im Einzelhandel, der geringen Einzelhandels-Kaufkraft in Duisburg, der zunehmenden
Bedeutung des Online-Handels, der Verstarkung der regionalen Standort-Konkurrenz (insbesondere
durch das Westfield CentrO in Oberhausen), der Verlagerung des Einzelhandelsschwerpunktes zur Ko-
nigstrafSe (durch Forum und City-Palais) verlor die Altstadt zunehmend an Bedeutung als Standort des
grofsflachigen Einzelhandels. Folglich ging fur den Altstadtbereich aus diesem Verlagerungsprozess ein
erheblicher Funktionsverlust hervor. Es kam zum vollstdndigen Wegbrechen der Textil- und Waren-
hauser in der Altstadt. Folgerichtig wurde mit Beschluss des EHZK 2019 am 01.07.2019 die Abgrenzung
des zentralen Versorgungsbereiches Innenstadt eingekirzt und grofse Bereiche der Altstadt aus dem
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zentralen Versorgungsbereich Innenstadt genommen (s. Kap 3.1.1). Trotz zahlreicher Eigentimerwech-
sel, privater Investitionen und der erfolgreichen Arbeit des eingerichteten Quartiersbiros ist die Alt-
stadt noch von stadtebaulichen Missstanden gepragt, die eine Neuausrichtung erschweren. Um einen
Funktionswandel und die damit einhergehenden planungsrechtlichen und stadtebaulichen Aufgaben
zu bewaltigen sowie Planungs- und Investitionssicherheit zu schaffen, wurde ein Rahmenplan fir die
Altstadt erstellt.

Rahmenplan Altstadt-Sid

Im Dezember 2020 wurde das Blro Pesch Partner Architekten Stadtplaner GmbH in Kooperation mit
dem Buro Junker + Kruse zur Erstellung eines Rahmenplans fur die stidliche Altstadt beauftragt. Im Mit-
telpunkt standen Leitfragen zum zukiinftigen Profil der Altstadt, die Verknlpfung mit dem Umfeld und
Mafnahmen zur Umstrukturierung im privaten und 6ffentlichen Raum. Aufbauend auf einer stadtebau-
lichen und funktionalen Analyse sowie einer Bedarfs- und Nachfrageanalyse wurden zundachst drei Ent-
wicklungsszenarien erarbeitet. Dabei bildeten die Szenarien ,Auf den Spuren alter Zeiten — Die histo-
risch gepragte Altstadt”, ,,Ein Ort zum Durchatmen — Griines Wohnen am Innenhafen” und ,Neues Le-
ben hinter alten Fassaden — Die Altstadt als experimentelles Zukunftslabor” verschiedene Visionen ab.

Diese wurden im Rahmen einer Online-Beteiligung der Offentlichkeit vorgestellt. Uber eine Webseite
hatten die Burger*innen die Moglichkeit, sich umfassend Uber die Analyseergebnisse sowie die vorge-
schlagenen Entwicklungsszenarien zu informieren und im Anschluss Lob, Kritik und Anregungen zu den
einzelnen Themen einzureichen. Insgesamt nahmen rund 360 Personen dieses Angebot an. Erganzend
fand eine 6ffentliche Online-Veranstaltung statt, in der die Szenarien vorgestellt wurden. Im Anschluss
der Veranstaltung gab es die Mdglichkeit, sich auszutauschen, Fragen zu stellen und Ideen zur Zukunft
des Quartiers vorzutragen. Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung sowie der Experteninterviews
mit Vertreter*innen der organisierten Offentlichkeit und der Verwaltung wurden ausgewertet und aus
den drei Szenarien ein Zielszenario erstellt. Im Ergebnis stellt das Zielszenario eine Mischung aus dem
historisch gepragten und dem wohngepragten Szenario dar.

Dieses bildet die Grundlage fir den Rahmenplan, welcher durch den Rat der Stadt Duisburg am
25. November 2021 beschlossen wurde. Er stellt als informelle Planung einen Ziel- und Handlungsrah-
men fur die Altstadt in den kommenden 15-20 Jahren dar.

Aktuelle Situation und Handlungserfordernis

Der StrafSenzug Peterstal-KlosterstrafSe teilt das Untersuchungsgebiet in Quartiere mit jeweils unter-
schiedlichen Nutzungscharakteren: Westlich des Straf3enzugs erstreckt sich ein fast reines Wohnviertel,
in dem auch in den Erdgeschossen gewohnt wird. Lediglich vereinzelt finden sich Anbieter aus den
Bereichen Gastronomie, Hotellerie und Dienstleistungen. Im Zentrum des Quartiers liegt mit der Ge-
meinschaftsgrundschule Klosterstral3e ein 6ffentliches Bildungsangebot. Dieses wird erganzt durch
einige weitere 6ffentliche Einrichtungen, vor allem lokalisiert zwischen BeekstrafSe und Steinsche Gas-
se. Ostlich des StraBenzugs Peterstal-KlosterstralRe liegt der ehemalige Einzelhandelsschwerpunkt der
Stadt Duisburg.

Die Angebotsstruktur im derzeitigen
Einzelhandelsbesatz in der Altstadt ist
heute durch Angebote vorwiegend im
Niedrigpreissegment geprdgt. Durch
den Wegzug der Kauf- und Warenhau-
ser fehlen wichtige Magnetbetriebe,
die sich auf angrenzende Betriebe star-
kend und stabilisierend auswirken kén-
nen. Heute pragt ein Gberwiegend in-
stabiler Einzelhandelsbesatz mit hoher
Fluktuation und Trading-down-Tenden-
zen das Bild.
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Der Rahmenplan
Altstadt-Siid soll
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Unter Beteiligung der
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Altstadt entwickelt

Uberwiegend
instabiler
Einzelhandelsbesatz

Abb. 43
Minzstrale
Quelle: Stadt Duisburg
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Die erforderlichen Umstrukturierungen werden derzeit noch durch verschiedene Faktoren erschwert.
Die offentlichen Raume und StrafSen sind weiterhin auf die Bedurfnisse des Handels konzipiert. Die Erd-
geschosslagen, die zahlreichen Schaufenster, die StrafSenquerschnitte und die fehlenden Hauseingange
sind mit anderen Nutzungen (z. B. Wohnen) schwer zu vereinen. Dementsprechend wird die Altstadt
trotz des Bedeutungsverlustes als Handelslage weiterhin als Einkaufslage wahrgenommen. Insbeson-
dere entlang der Munzstraf3e sind weiterhin Einzelhandelsbetriebe mit nahversorgungs- und zentrenre-
levanten Sortimenten angesiedelt. Gleichzeitig sind die verbliebenen GrofSimmobilien und Kaufhduser
teilweise untergenutzt (C&A, Uni Polster, teilweise P&C, Sinn Leffers/Knillermarkt) und (ben nach-
teilige Effekte auf die Altstadt sowie auf benachbarte Quartiere aus. Die stadtebauliche Struktur der
Duisburger Altstadt ist gepragt durch den Wiederaufbau nach dem zweiten Weltkrieg und die damit im
Zusammenhang stehende Nachkriegsarchitektur. Erhaltenswerte und pragende historische Bauten sind
daher nur vereinzelt vorhanden. Unzureichende Gestaltung und Erhaltung der Bauwerke oder die unzu-
reichende stadtebauliche Gestaltung zeigen den Aufwertungsbedarf. Neben den Baustrukturen behin-
dert auch das noch geltende Planungsrecht einen mdglichen Funktionswandel in der Altstadt. Um im
Falle von sich abzeichnenden Entwicklungen, die nicht den Zielen des Rahmenplanes entsprechen, rea-
gieren zu kénnen, wurde am 20.06.2022 eine Vorkaufsrechtssatzung beschlossen.

Die Altstadt ist fur die verschiedenen Verkehrsmittel gut angebunden. Gleichzeitig bilden die umlie-
genden HauptverkehrsstraSen massive Barrieren, die die Altstadt separieren. So ist auch der Burgplatz
durch SchwanenstrafSe und Steinsche Gasse/PoststrafSe vom ubrigen Stadtraum abgeschnitten. Inner-
halb der Altstadt fehlen insbesondere fur den Fullverkehr einzelne Verbindungswege, wie in Verlange-
rung der Kiihlingsgasse oder Uber die vorhandene Brachflache an der Steinschen Gasse hinweg. Auch
die fuRlaufige Verkniipfung zum Innenhafen ist gegenwartig im Bereich der Holzhandlung nicht in
ausreichender Qualitat vorhanden.

In Bezug auf die Freirdume gibt es Defizite in Quantitat und Qualitat. Die Altstadt selbst weist ein De-
fizit an zusammenhangenden, gréf3eren Grin- und Freirdumen auf. Die 6ffentlichen Radume sind durch
einen Mangel an Grlinelementen gepragt.

Die durchgefuhrte Bedarfs- und Nachfrageanalyse bestatigt die bereits eingeleitete Strategie zur Kon-
zentration des Einzelhandels. Um den Einzelhandel an der KonigstraSe konzentrieren zu kénnen, kann
und soll er in der Altstadt nur noch eine erganzende Funktion einnehmen. Stattdessen werden auf-
grund der Standortqualitaten sowie des Nachholbedarfs an qualitativ hochwertigen Buroflachen in
Duisburg gute Chancen fur eine Ausweitung des Buroflachenangebotes gesehen. Ebenso ware die
Gastronomie ein wichtiges Segment und kénnte pragend fur ein neues Quartier werden.

Vor dem Hintergrund des Bedarfs an nachfrageorientierten, qualitativ hdherwertigen Wohnangebo-
ten in der Innenstadt hat auch die Altstadt einen nennenswerten Bedarf an neuen Wohnungen. Um-
strukturierungen bieten die Chance, qualitativ zeitgemaf3e Angebote flir urbanes Wohnen zu schaffen,
welches verschiedene Zielgruppen anspricht. Voraussetzung hierfur ist eine entsprechende Nutzungs-
mischung des Quartieres und eine deutliche Aufwertung der Wohnumfeldqualitat.

Auch weitere Ansiedlungen 6ffentlicher, Bildungs- und Sozial- bzw. Gesundheitseinrichtungen sind we-
gen der zentralen Lage der Altstadt und durch die Vorpragung interessant. Insbesondere Verwaltungs-
und Gesundheitsimmobilien kdnnten die Gebietsentwicklung fordern.

Insgesamt gibt es in Zusammenschau der einzelnen Nutzungen ein gutes Nachfragepotential, an die
der Rahmenplan mit seinen Zielsetzungen anknupft.

Nutzungskonzept Rahmenplan Altstadt-Sud

Die Entwicklung der Altstadt soll auf den bestehenden Nutzungen und Strukturen aufbauen und diese
an die gegenwartigen Entwicklungen und Zielausrichtungen anpassen. So steht primar die Anpassung
des Nutzungsprofils, die behutsame Weiterentwicklung des Stadtbildes und die Qualifizierung des 6f-
fentlichen Raumes im Fokus der Entwicklung.

Bereits heute Ubernehmen verschiedene Strafenziige in der Altstadt unterschiedliche Funktionen, die
es jedoch nur in Teilen zu sichern und weiter auszubauen gilt. Andere Bereiche bedirfen einer Neu-
ausrichtung, um sich zukunftsfahig aufzustellen. Die urspriinglich grofRe Bedeutung als Einzelhandels-
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standort ist aufgrund grof3er Konkurrenz in den angrenzenden Innenstadtbereichen und in der Region
nicht mehr gegeben. Dem Einzelhandel soll auch zukiinftig nur noch eine untergeordnete Rolle zukom-
men, deshalb ist ein weiterer Rlickzug aus der Flache und den Oberschossen notwendig.

Die MnzstrafSe soll trotz dieser Entwicklungen auch weiterhin im 6stlichen Teilbereich mit einem ,,In-
nenstadtmix” an Nutzungen ein Standort fir Einzelhandel und 6ffentliche Nutzungen sein. Dieser Be-
reich der Miinzstrae im Ubergang zur KuhstraRRe soll neben Kleingewerbe und Dienstleistern vorwie-
gend Gastronomiebetriebe sowie kleinteilige Einzelhandelsstrukturen aufnehmen. Der weitere Verlauf
der MinzstralSe, inklusive des erweiterten Miinzplatzes, entwickelt sich als ,, Schwerpunkt Gastrono-
mie”. Erganzende Nutzungen umfassen Kleingewerbe, Dienstleister, Hotels, Praxen oder spezialisierten
Einzelhandel. Die Mlnzstrafse bildet damit auch zukinftig funktional eine zentrale Verbindungsachse
zwischen Innenstadt und Innenhafen. Im Bereich des erweiterten Miinzplatzes sowie ebenso im Be-
reich der neuen Entwicklungsflache an der Steinsche Gasse bietet sich zusatzlich die Ansiedlung von
offentlichkeitswirksamen Nutzungen, wie stadtischen oder universitaren Einrichtungen, an.

In den Ubergangsbereichen zu den durch Wohnnutzung gepréagten Blécken, die vereinzelt durch Dienst-
leistung, Buros oder Praxen im Erdgeschoss erganzt werden kdnnen, ist eine ,,Urbane Mischung” vor-
gesehen. Diese umfasst Uberwiegend gewerbliche Nutzungen ohne spezifische Nutzungszuweisung
sowie erganzend die Mdglichkeit fir Dienstleistung, Buros, Praxen, Kleingewerbe, Bildungs- oder Ver-
waltungseinrichtungen sowie Service-Wohnen. Aufgrund der teils stark frequentierten StrafSenziige
sind in diesen Bereichen die Erdgeschosszonen nicht als Wohnbereiche auszubauen. Im Bereich des In-
nenhafens sind Freizeitangebote in den Erdgeschossen zu prifen, um attraktive Angebote fiir Bewoh-
ner*innen und Besucher*innen zu schaffen.

Die Obergeschosse sollen kiinftig ein homogeneres Bild aufzeigen. Der westliche Bereich der Altstadt
ist ausschliefSlich dem Wohnen vorbehalten. Lediglich dem Wohnen zugeordnete Services, wie bei-
spielsweise betreute Wohnangebote, sind denkbar. Im éstlichen Ubergang sowie entlang des Innen-
hafens sind gemischte Nutzungen anzustreben, die ebenfalls einen Schwerpunkt im Bereich Wohnen
aufweisen. Erganzend sind jedoch ebenso Blros, Praxen, Verwaltungseinrichtungen, Hotels oder Start-
Ups moglich. Im Bereich der BeekstrafSe ist die Option von studentischem Wohnen zu prifen, um ent-
sprechende Bedarfe zu decken.
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Abb. 45
Rahmenplan
Altstadt-Stid

Quelle: Rahmenplan
Altstadt-Stid 2021
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Stadtebauliches Konzept Rahmenplan Altstadt

Auf Basis des Zielszenarios zielt der Rahmenplan (s. Abb. 45) darauf ab, eine Entwicklung anzustofSen,
die sich an den historisch gewachsenen Strukturen orientiert und die Identitat des Ortes beachtet. Er
zielt auf die Schaffung qualitativer Wohn- und Lebensbedingungen in lebendigen, urbanen Rdumen
mit Freiraumqualitaten ab.

Eine grof3e Bedeutung bei der Weiterentwicklung der Altstadt kommt der zentralen Achse, der Minz-
strafe, zu. Um auf den oben beschriebenen Bedeutungs- und Funktionsverlust zu reagieren, ohne die
Bedeutung des StrafSenzuges und die wichtige Verbindungsfunktion zwischen Innenhafen und Innen-
stadt zu reduzieren, ist eine Neuausrichtung der MunzstrafSe notwendig. Der Miinzplatz und der Ca-
laisplatz spannen sich entlang dieser Achse auf und bieten attraktive Verweilmdglichkeiten. Durch den
Rickbau der bestehenden GroRimmobilie am neu entstehenden Miinzplatz (heute Kndllermarkt) wird
die stadtebauliche Neuordnung des Bereichs und die Wiederherstellung der historischen Verldngerung
der Kihlingsgasse ermdglicht. Die neuen Raumkanten der angrenzenden Neubauten schaffen einen
grof3ziigigen Freibereich, der aufgrund des aktuell gering und qualitativ unzureichenden Freirauman-
gebotes eine besondere Bedeutung hat. So soll der Miinzplatz als zentraler griner und urbaner Stadt-
platz in der Altstadt hergestellt werden. An zentraler Position wird er zukiinftig Bewohner*innen und
Besucher*innen zum Verweilen einladen. Zur stadtebaulichen Qualifizierung der Altstadt sind flachen-
deckend einzelne Sanierungs- und Umnutzungsprozesse sowie punktuelle Nachverdichtungen anzu-
stoBen. Einen Schwerpunkt bildet die BeekstrafSe. Neben einer Anpassung des 6ffentlichen Raumes
steht vor allem auch eine Neuausrichtung der Nutzungen und Aufwertung der Gebaude im Fokus. Die
Einbindung und Mitwirkung der Eigentiimer*innen spielt hier eine wichtige Rolle. Der Rahmenplan
bietet eine gute Grundlage fir eine zielgerichtete Beratung.

Zusatzlich bietet die nun im Eigentum der GEBAG befindliche Entwicklungsflache zwischen Beekstra-
Se und Steinsche Gasse eine sehr gute Moglichkeit zur Aufwertung und Neuausrichtung. Die Zielset-
zungen sehen eine hochwertige architektonische Gestaltung mit kompakten Baustrukturen und eine
publikumsintensive Blironutzung mit z. B. Gastronomie im Erdgeschoss an der Ecke Milllersgasse/Beek-
strafSe vor. Geprift wird derzeit zudem die Errichtung eines neuen Verwaltungsgebaudes auf der Flache.
Diese Entwicklung kann der Beekstraf3e eine besondere Funktion als Verkniipfung zwischen dem neu-
en Verwaltungsgebdude und dem historischen Rathaus geben. Durch die Wiederherstellung des Ab-
schnitts Klosterstraf3e wird nicht nur die Anbindung des Quartieres verbessert, sondern vor allem auch
eine bessere Verbindung zum Dellviertel erreicht.
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Ergdnzend sollen die StraRen innerhalb und angrenzend an die Altstadt nachhaltig aufgewertet werden.

Aufgrund des grof3en Anteils an Wohnnutzungen sollen insbesondere die Straenrdaume in der Altstadt

nicht nur als Verkehrsachsen, sondern als Aufenthaltsbereiche und Treffpunkte dienen. Neben den B V k f

Strafsenrdumen der inneren ErschlieSung dienen die umgebenden Strafsenziige Steinsche Gasse und d::flrtestazrt ;Ttpdir:]g

Schwanenstrafie der tbergeordneten ErschlieSung. Gegenwartig bilden sie Zasuren im Stadtgrundriss  ;pgrenzenden

und separieren die Altstadt. Um dies zu verbessern, soll eine bessere Verknupfung der Altstadt mit den  Stadtraumen,

angrenzenden Stadtrdumen, insbesondere fiir Fukganger*innen und Fahrradfahrer*innen, erreicht wer-  insbesonere fiir

den. Um dies zu erméglichen, sind verschiedene StraBenquerschnitte zu priifen und neue Nutzungsver- ~ FuBgangertinnen und
. .. Fahrradfahrer*innen

teilungen zur Férderung des Fuf3- und Radverkehrs anzustreben.

Im nordlichen Bereich kommt dem Burgplatz eine besondere Bedeutung fir die Verknlpfung der Alt-
stadt mit der Handelslage zu. Die Aufwertung der Keimzelle der Stadt und Einbindung in das Stadtge-
fuge ist eine zentrale und zugleich komplexe Herausforderung. Der als Parkplatz mindergenutzte und
unzureichend gestaltetet Platz bietet zusammen mit der Steinschen Gasse und der Kuhstrafse hervor-
ragende Chancen, um das Rathaus besser mit der Konigstrase zu verbinden. Mégliche Hochbauten
konnen den 6ffentlichen Raum mit neuen Funktionen beleben. Eine bereits durchgefiihrte archaolo-
gische Voruntersuchung soll erste Erkenntnisse Uber die Befundlage bringen, um daraus abgeleitet die
Maéglichkeiten besser beurteilen zu kdnnen.

Potential Burgplatz

Auf dem Gelénde der heutigen Holzhandlung am Innenhafen sollen Punktbauten die bereits bestehen-
den Baukdrper erganzen. In diesem Zuge soll auch die Uferpromenade ausgebaut werden. Zusatzli-
che ErschlieBungsstiche zwischen den Bauten sollen die Zuganglichkeit zur Wasserlage fir die be-
nachbarten Wohnbereiche starken. Zudem soll mit der neuen Freiflache Mauerpark parallel zum Innen-
hafen eine Griinflache fir die bestehende Wohnbebauung geschaffen werden. So entstehen wohn-
ortnahe Freirdaume, die eine Aneignung der Bewohner*innenschaft erméglichen. Im Ubergang zur Ma-
rientorstraBe soll eine neue Quartiersgarage einen stadtebaulichen Abschluss schaffen und die erforder-
lichen Stellplatze am Rand des Quartiers konzentriert unterbringen.

Zuganglichkeit zur
Wasserlage starken

Die Grundschule bleibt als wichtige soziale Infrastruktur und Treffpunkt in der Altstadt erhalten. Die

stadtebauliche Figur fligt sich heute nur wenig in die bestehenden Strukturen ein und beansprucht viel

Flache. Ein Baustein hin zu einem héheren Grinanteil stellt die Schule im Park dar. Langfristig konnte LangfrlstlgNeubau
ein neuer Schulbau entstehen, der sich an den umgebenen Blockstrukturen orientiert, sich besser in der Schule mit neuer
das Gesamtgefuge integriert und einen kleinen Altstadtpark ermoglicht. griiner Quartiersmitte

Zusammenfassend zeigt der Rahmenplan die maf3geblichen Entwicklungsziele fir den Schwerpunkt- angedacht

raum Altstadt auf, anhand derer FordermafSnahmen im Rahmen des IHI 2022 abgeleitet werden kon-
nen. Die im Rahmenplan aufgezeigten MafSnahmen sind von ihrem zeitlichen und finanziellen Umfang
auf eine langfristige Umsetzung ausgelegt. Mafinahmen wie unter anderem die SchwanenstraSe und
der Mauerpark haben eine grof3e Bedeutung fir die Altstadt, sind jedoch im Rahmen der Laufzeit des
IHI 2022 nicht realisierbar. Dennoch sind die Zielsetzungen des Rahmenplanes bei allen anstehenden
Planungen zu beriicksichtigen. Insbesondere bei der Uberplanung der Holzhandlung ist die Bedeutung

der Verkniipfung zwischen Altstadt und Innenhafen und eine entsprechende Durchlassigkeit herzu- Umsetzung erster

relevanter, realisier-
stellen. barer MaRnahmen

Unter Berlcksichtigung der grofSten Defizite und Potentiale sollen im Rahmen des IHI 2022 die zentra- im Zuge des IHI 2022

len 6ffentlichen Bereiche um den Munzplatz und die BeekstraSe in den Fokus genommen werden. Zur
besseren Verknlipfung hat die verkehrliche Neuordnung und insbesondere ein Umbau der Steinschen
Gasse sowie die Aufwertung des Burgplatzes eine hohe Bedeutung. Um auch die Eigentiimer*innen
verstarkt mit in den Umstrukturierungsprozess einzubinden, sollen Anreize geschaffen werden. Ebenso
ist aber auch eine Anpassung der planungsrechtlichen Rahmenbedingungen und bei Bedarf die An-
wendung des Vorkaufsrechts erforderlich.
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GRUN UND GERECHT VERNETZT

3| Klima, Umwelt und Griin

« Anpassung an den Klimawandel

« Verbesserung der
Klimafunktionen

« Umweltgerechtigkeit verbessern

1| Gestaltungsrahmen Handelslage
« Klimagerechtere Gestaltung

2 | Temporare Bespielung
Averdunkplatz
« Experimentelle Begriinung

3 | Teilumbau und Attraktivierung
Kénigstrasse
« Klimagerechtere Gestaltung

4 | Umbau Diisseldorfer StraRe
(FuBgéngerzone)
« Klimagerechtere Gestaltung

5 | Umbau KuhstraBe/Kuhtor
« Klimagerechtere Gestaltung

6 | Verkehrskonzept Altstadt
+ Abwicklung eines vertraglichen
Stadtverkehrs

8 | Umbau Burgplatz
« Klimagerechtere Gestaltung

9 | Neuausrichtung MiinzstraRe/
Entwicklung Miinzplatz
« Herausbildung eines urbanen,
belebten und griinen Quartiers-
mittelpunkts

12 a, b, c| Gestaltung Altstadt

« Verbesserung der Klimavertraglich-
keit bei Planungen und Neubauten

« Erhohung des Griinanteils

13 | Resiliente Stadtraume durch
Begriinung
« Verbesserung der
Grinwegevernetzung
« Reduzierung von Hitzeinseln
« Verbesserung Versickerungsleistung

14 | Entwicklung und Umsetzung
Umweltbildungskonzept
« Starkung der Umwelt- und
Naturbildungsarbeit
« AuBerschulische Lernorte erstellen
+ Umweltbildungsinitiativen und
-verbande vernetzen

15 | Installation Trinkwasserbrun-
nen
» Gesundheitsforderung

16 | Verlangerung Holzgracht
« Nachhaltige Niederschlagsentwdsse-
rung und Verbesserung Kleinklima

17 | Diisseldorfer StraRe
(Friedrich-Wilhelm-StraBBe
bis Mercatorstrafle)

« Starkung des Radverkehrs

18 | Qualifizierung der Verbindung
,Diinen — Innenhafen”
« Verbesserung Nahmobilitat

19 | Qualifizierung der Verbindung
.Dellviertel — Altstadt”
« Verbesserung Nahmobilitat

21| Offentlichkeitsarbeit
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5| Mobilitat

« Flachengerechtigkeit verbessern

« Verbesserung der Nahmobiitat

« Vernetzung der innerstadtischen
Quartiere

« Larmminderung

6 | Verkehrskonzept Altstadt

« Starkung von FuR- und
Fahrradverkehr

« Steuern von Quartiersparken,
Lieferverkehren
7 | Umbau
Steinsche Gasse/PoststralRe
« Starkung Nahmobilitat
+ Reduzierung Larm

10 | Neuausrichtung BeekstraRRe

« Verbindungsfunktion BeekstraRe
starken

16 | Verlangerung Holzgracht

« Verzahnung Innenhafen,
Wasserviertel, Handelslagen

« Attraktivierung FuB- und
Radwegeverbindung

17 | Diisseldorfer Strae
(Friedrich-Wilhelm-StraRe
bis Mercatorstrafle)
« Verbesserung der Querungs-
moglichkeiten fir den FuBverkehr
« Starkung des Radverkehrs
18 | Qualifizierung der Verbindung
.Diinen — Innenhafen”
« Verbesserung Nahmobilitat
« Funktionale, attraktive und
ablesbare Wegeverbindung zwischen
den Stadtrdumen

19 | Qualifizierung der Verbindung
Dellviertel — Altstadt”
« Funktionale, attraktive und

ablesbare Wegeverbindung zwischen
den Stadtraumen

« Verbesserung Nahmobilitat
20 | Spiel- und
Bewegungsangebote
« Ausbau von Bewegungs- und
Sportangeboten

21| Offentlichkeitsarbeit

EIGENE IDENTITAT UND WIEDERERKENNUNGSWERT

6| Stadtebauliche Qualitaten und
offentlicher Raum

« Aufenthaltsqualitat verbessern

+ Anpassung offentlicher Raum an
vielfdltige Anspriiche

« Ablesbarkeit und Alleinstellungs-
merkmale starken

« Anreize fir Verbesserungen im
privaten Raum schaffen

1| Gestaltungsrahmen Handelslage
- Aufwertung der stadtebaulichen
Qualitat
2 | Temporére Bespielung
Averdunkplatz
« Temporare Nutzung des Platzes
und Erprobung von Mobiliar und
Elementen
3 | Teilumbau und Attraktivierung
Konigstrasse
« Starkung der Aufenthaltsqualitat
4| Umbau Diisseldorfer StraRe
(FuBgéngerzone)
- Realisierung eines Stadtraums mit
Aufenthaltsqualitat
5 | Umbau KuhstraRe/Kuhtor
- Starkung der Ubergangsfunktion
zwischen Altstadt, Burgplatz und
Handelslage
« Realisierung eines Stadtraums
mit Aufenthaltsqualitat und
Aneignungsmadglichkeit
7 | Umbau
Steinsche Gasse/Poststrafle
« Minderung der Zasurwirkung,
Verbesserung der Querungs-
maglichkeiten
- Aufwertung Stadteingang
8| Umbau Burgplatz
« Historischen Kern der Altstadt
aufwerten
« Ubergangsfunktion zwischen
Altstadt, Burgplatz und Handelslage
starken
9 | Neuausrichtung MiinzstraRe/
Entwicklung Miinzplatz
« Blickachsen und Wegebeziehungen
herstellen und qualifizieren
« Herausbildung eines urbanen,
belebten und griinen Quartiers-
mittelpunkts
10 | Neuausrichtung BeekstraRe
« Anpassung des Strafenraums an
neue Funktionen
11 | Erwerb Schliisselimmobilien
Altstadt
« Stadtebauliche Qualitaten sichern
« Umstrukturierung Altstadt fordern
12 a, b, c| Gestaltung Altstadt
- Steigerung der Aufenthaltsqualitat
« Aufwerten des Erscheinungsbildes
des privaten Raumes
13 | Resiliente Stadtraume durch
Begriinung
- Stadtebauliche Aufwertung
15 | Installation Trinkwasserbrunnen
- Steigerung der Aufenthaltsqualitat
17 | Diisseldorfer StraBe
(Friedrich-Wilhelm-StraBe
bis MercatorstraSe)
« Minderung der Zasurwirkung
« Aufwertung Innenstadteingang
18 | Qualifizierung der Verbindung
,Diinen — Innenhafen”
« Aufwertung Innenstadteingang
21 | Offentlichkeitsarbeit
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7 | Wohnen und Soziales

 Wohnumfeld aufwerten

- Entwicklungspotentiale
inshesondere in ehemaligen Handels-
lagen nutzen

« Gesunde Wohnumgebung
schaffen

9 | Neuausrichtung
MiinzstraBe/Entwicklung
Miinzplatz

« Umstrukturierung durch stadte-
bauliche Gestaltung flankieren

10 | Neuausrichtung BeekstraRe
« Starkung Wohnen

« Anpassung des Strafenraums
an neue Funktionen

11 | Erwerb Schliisselimmobilien
Altstadt

- Entwicklungsméglichkeiten fiir
neue Nutzungen schaffen

12a, b, c | Gestaltung Altstadt

« Unterstiitzung sowie Beratung der
Eigentimer*innen

« Flankierung privater Investitionen
« Verbesserung des Wohnumfeldes

14 | Entwicklung und Umsetzung
Umweltbildungskonzept
« Orte flr Begegnung, sozialen
Austausch, Teilhabe und Themen-
vermittlung schaffen

15 | Installation
Trinkwasserbrunnen

- Orte flir Begegnung, sozialen
Austausch und Teilhabe schaffen

16 | Verlangerung Holzgracht
« Wohnstandort starken

18 | Qualifizierung
der Verbindung
,Diinen — Innenhafen”

« Aufwertung Wohnumfeld

19 | Qualifizierung
der Verbindung
.Dellviertel — Altstadt”

« Aufwertung Wohnumfeld

20 | Spiel- und
Bewegungsangebote

« Starkung des Wohnumfeldes

21| Offentlichkeitsarbeit

Abb. 46 | Ziele fiir die Innenstadt | Quelle: Stadt Duisburg
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A4 ZIELE

Die Ziele fur die Entwicklung der Innenstadt in den kommenden 5-7 Jahren werden aus dem Master-
plan Innenstadt, den Zielsetzungen der gesamtstadtischen Konzepte und aktuellen Herausforderungen
abgeleitet.

Anhand dieser Leitziele sind die fur die Innenstadtentwicklung relevanten Handlungsfelder Einzelhan-
del, Buro- und Dienstleistungsmarkt, Kultur und Tourismus, Klima, Umwelt und Griin, Mobilitat, stadte-
bauliche Qualitaten und offentlicher Raum sowie Wohnen und Soziales abgesteckt. Um die Innenstadt
zu einem lebenswerten Ort weiterzuentwickeln, wurden die Handlungsbedarfe und strategischen Ziele
herausgearbeitet.

Die in der Analyse der Handlungsfelder identifizierten Handlungsbedarfe und Ziele fokussieren sich in
der rdumlichen Betrachtungsebene in den zwei Schwerpunktbereichen Handelslage und Altstadt. Da-
neben haben sich auch die zwei Schwerpunktthemen Klima, Umwelt und Griin und Mobilitat herauskris-
tallisiert, deren Ziele eine Relevanz fiir die gesamte Gebietskulisse haben und die sich als Querschnitts-
themen in den Zielen der Mehrzahl der EinzelmaRnahmen wiederfinden.

Die strategischen Ziele unter der Fragestellung ,Was soll erreicht werden?” sind in den einzelnen For-
dermafRnahmen auf die operative Ebene unter der Fragestellung ,Womit soll dies erreicht werden?”
Ubertragen worden.

Alle angestrebten Fordermafdnahmen sind Mehrzielprojekte und blndeln eine Anzahl von operativen
Zielen, die den verschiedenen Handlungsfeldern zugeordnet sind. Die FérdermafSnahmen sollen in Ver-
bindung mit den weiteren 6ffentlichen und privaten Investitionen die relevanten Impulse fur die Innen-
stadtentwicklung geben.

Die angestrebten Fordermafinahmen werden im folgenden Teil B dieses Handlungskonzeptes in Steck-
briefen erfasst. Sie beinhalten neben einer Auflistung der operativen Ziele unter anderem Angaben zur
Projektbeschreibung, Priorisierung und die kalkulierten Kosten.
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B MASSNAHMEN
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Abb. 47
Angestrebte
MaRnahmen in der
B angestrebte FordermalRnahmen Gebietskulisse

Quelle: Stadt Duisburg
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1 GESTALTUNGSRAHMEN HANDELSLAGE

Ziele:
& Aufwertung der stadtebaulichen Qualitat
& Klimagerechtere Gestaltung

@ Starkung Identitat und Orientierung

Prioritat A

Handlungsfelder:

€& Einzelhandel

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
& Klima, Umwelt und Griin

& Kultur und Tourismus

Projektbeschreibung

Fir den Bereich des Schwerpunktraumes Handelslage ent-
lang der KénigstraSe vom Averdunkplatz bis zum Kuhtor mit
den angrenzenden Stadtraumen bedarf es eines abgestimm-
ten Umgangs mit Gestaltungsaspekten wie Moblierung oder
Beleuchtung, um die Aufenthaltsqualitat und Adressbildung
weiter zu starken, Gemeinsamkeiten und Alleinstellungsmerk-
male herauszuarbeiten und die Orientierung zu vereinfa-
chen. Das Stadtbild wird durch die Gestaltung der 6ffent-
lichen Raume mit ihrer Ausstattung gepragt, ebenso durch
die Funktionen, Angebote und deren Gestaltung im Priva-
ten. Fur die Ausgestaltung und Darstellung im offentlichen
Raum sollen verbindliche Vorgaben fir zuklnftige Maf3-
nahmen mit einer aufeinander abgestimmten Gestaltung
entstehen.

Zur Verabredung eines geeigneten Gestaltungsrahmens soll
ein moderierter Planungsprozess durch Beteiligungsformate
begleitet werden, um die Belange der relevanten Akteure
wie des Handels, der Gastronomie sowie Veranstalter*innen
einzubinden. Hierzu soll durch eine externe Vergabe eine ge-

stalterische Rahmensetzung entwickelt werden. Bestehende
Instrumente wie die Sondernutzungssatzung sollen dabei
mitbetrachtet werden. Der Detaillierungsgrad der Vorgaben
kann je nach Teil- oder StrafRenbereich im Umfang variieren.

Die zu behandelnden gestalterischen Fragestellungen betref-
fen u. a. die Themenfelder , Ausstattung 6ffentlicher Raume”
wie Mobiliar, Uberdachung oder Beleuchtung sowie ,pri-
vate Darstellungen” wie Warenprasentation und AufSengas-
tronomie. Ubergreifend sollen u. a. die Themen ,Orientie-
rung und Begriinung” eine Rolle spielen.

Zur baulichen und gestalterischen Weiterentwicklung des
Schwerpunktraumes Handelslage sind Anpassungen im 6f-
fentlichenRaumvorgesehen. Diesesollen iberwiegendinden
Bereichen der KonigstralSe, Averdunkplatz, TonhallenstrafSe,
Kuhtor und Dusseldorfer Straf3e (FuSgangerzone) stattfinden.
Die Ergebnisse des Gestaltungsrahmens Handelslage sollen in
die jeweiligen Planungen einflieBen und somit eine aufein-
ander abgestimmte Gestaltung erlangen.

Kosten:

ca. 150.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:

@ Citymanagement

& Duisburg Kontor

& Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD)
& Handler*innen

& Gastronom*innen
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2024 2025 2026

2027 2028

PAOPAS

[0 zu fordernde MaRnahme vorbereitende Planungen/Konzepte 5 zu férdernde MaRnahme privat finanzierte MaRnahme B 6ffentlich finanzierte MaRnahme
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2 TEMPORARE BESPIELUNG AVERDUNKPLATZ

Ziele:
& Eingang Handelslage starken

@ Temporare Nutzung des Platzes und Erprobung
von Mobiliar und Elementen

& Experimentelle Begriinung

Prioritat B

Handlungsfelder:

€& Einzelhandel

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum

¢ Klima, Umwelt und Griin

Projektbeschreibung

Der aktuell minder genutzte und schlecht integrierte Aver-
dunkplatz, als Tor zur Einkaufslage an der Kdnigstraf3e plat-
ziert, soll durch kleinere Ansatze eine Aufwertung erfahren.
Die hohe Leerstandssituation in den Geschaftsbereichen im
angrenzenden Averdunk Centrum und der Nebeneingang
des Spielcasinos tragen nicht zu einer hohen Frequentierung
dieses Bereiches bei. Aufgrund der fehlenden Anbindung an
die nordliche Innenstadt bildet der Averdunkplatz zudem
eine Sackgasse aus. Das denkmalgeschlitzte Buro- und Ge-
schaftshaus Mercatorhaus mit seiner Jugendstilfassade liegt
an der Kreuzung zur Kénigstraf3e, zentral ragt der Ruhr-To-
wer, das ehemalige Calderoni Hochhaus heraus. Prégend
wirkt daruber hinaus eine grofSkronige solitare Platane mit
einer mit Sitzangeboten ausgestatteten Baumscheibe sowie
der Brunnen von André Volten, im Volksmund Waschma-
schine genannt. Es bestehen noch wenige weitere Sitzange-
bote mit kleineren Pflanzflachen vor dem zuriickliegenden
Eingang des Averdunk Centrums. Der gesamte Bereich wird
auch bei Stadtfesten oder Veranstaltungen nur selten mit
einbezogen.

In der Diskussion um den Gestaltungsrahmen fur die Han-
delslage um die KonigstralSe (s. MaRnahme 1) soll auch der
Averdunkplatz betrachtet werden. In der Randlage der Ko-
nigstralSe kdnnte er die Gelegenheit bieten, Gestaltungsele-
mente oder Angebote real zu erproben. Als Experimentier-
raum mit temporaren Elementen kénnen Bedarfe und auch
Restriktionen aufgedeckt und Nutzungen ausprobiert wer-
den. Denkbar ist auch die Einbindung angrenzender Leer-
stande bzw. die In- und Outdoorbespielung des Ensembles
Averdunkplatz & Averdunk Centrum.

Erste Ideen fir eine Bespielung waren bewegungsanregen-
de Angebote mit mobilen Aufenthalts- und Sportelementen,
z. B. kinetisches Training oder Parcours. Denkbar sind auch
begriinte Sitzmoglichkeiten oder aktivierende bzw. aneig-
nende Strukturen wie urban gardening oder kleine Veran-
staltungen. Die Anwohner*innen sollen ebenso eingebun-
den werden wie Geschaftstreibende, Anrainer*innen und
weitere Akteure der Innenstadt.

Kosten:

ca. 225.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

& Anwohner*innen
@ Citymanagement
& Duisburg Kontor

@ Eigentimer*innen
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3 TEILUMBAU UND ATTRAKTIVIERUNG KONIGSTRASSE

Ziele:
@ Starkung der Aufenthaltsqualitat
@ Bespielung des 6ffentlichen Raumes

@ Klimagerechtere Gestaltung

Prioritat A

Handlungsfelder:

€& Einzelhandel

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
& Klima, Umwelt und Griin

@ Kultur und Tourismus

Projektbeschreibung

Die stadtebaulich-funktionale und gestalterische Weiterent-
wicklung der Handelslage soll zum einen (ber bauliche Ein-
zelmanahmen in den Ubergangsbereichen an der Dissel-
dorfer StrafRe, der Kuhstral3e und dem Averdunkplatz statt-
finden. Um die Aufenthaltsqualitat in der Kénigsstraf3e selbst
zu erh6hen und hier die FuSgangerzone in den am starks-
ten frequentierten Bereichen zu attraktivieren, sollen die
mit dem Gestaltungsrahmen (s. Mafinahme 1) verabredeten
Elemente zum Beispiel zur Ausstattung baulich umgesetzt
werden.

Mit stadtischen Mitteln wurden die Abschnitte der Kénigstra-
Be zwischen den Vorzonen der Geschéfte und der Baumallee
bereits neu gepflastert, um das Erscheinungsbild der Kénig-
strafle zu verbessern. Der Bestand an Mobiliar entspricht
funktional und gestalterisch nicht den heutigen Standards.
Punktuell werden im laufenden Betrieb Anpassungen fur
eine Barrierefreiheit vorgenommen, diese kdnnen den Miss-
stand aber nicht beheben. In den neugestalteten Bereichen

wurde fur die StraRenbeleuchtung bereits ein neues Modell
gewahlt, um eine funktionale und gestalterische Anpassung
einzuleiten. Die glaserne Uberdachung in der Vorzone der
Ladenlokale bietet zum einen Schutz vor Regen, verhindert
aber gleichzeitig den Blick auf die Fassaden sowie die Stra-
Benflucht. Grundsatzlich ist die Qualitat des ¢ffentlichen Rau-
mes, insbesondere in der Ausstattung, nur in Teilbereichen
als zufriedenstellend zu bewerten.

Vorgesehen ist die Umgestaltung und Attraktivierung des
Bereiches zwischen Kuhtor und Averdunkplatz. Dies soll in
erster Linie auf Grundlage des erstellten Gestaltungsrah-
mens (u. a. Anpassung der Moblierung, Beleuchtung) um-
gesetzt werden. In Teilbereichen soll eine Neupflasterung
der Vorzonen der Geschafte, die heute unterhalb der Uber-
dachung liegen, gepruft werden. Ebenso kdnnen Ergebnisse
aus dem vorlaufenden Planungsprozess zu Spiel- und Bewe-
gungsangeboten (s. MaBnahme 20) in die Umsetzung inte-
griert werden.

Kosten:

ca. 2.300.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:

@ Citymanagement

& Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD)
@ Handler*innen

© Gastronom*innen

@ Veranstalter*innen

& Duisburg Kontor

& 1 -puisburg
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4 UMBAU DUSSELDORFER STRASSE (FUSSGANGERZONE)

Ziele:
@ Realisierung eines Stadtraums mit Aufenthaltsqualitat

& Neuausrichtung fir gastronomische Nutzung,
Veranstaltungen und Bewegung

& Eingang Handelslage starken
@ Anbindung Kantpark und Lehmbruck Museum starken

@ Klimagerechtere Gestaltung

Prioritat A

Handlungsfelder:

€& Einzelhandel

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
& Klima, Umwelt und Griin

@ Kultur und Tourismus

Projektbeschreibung

Der als FuRgangerzone ausgebaute Bereich der Disseldorfer
Strafse zwischen Friedrich-Wilhelm-StraSe und Konigstralie
ist derzeit durch gréSere Umbaumafinahmen im Bereich der
ehemaligen Stadtbibliothek gepragt. Hinzu kommt, dass die-
ser Abschnitt der Disseldorfer StraRe einen wichtigen Uber-
gang zwischen dem Kultur- und Erholungsort Kantpark und
der Handelslage bildet.

Der offentliche Raum soll attraktiviert und funktional den
Anforderungen der kiinftigen Nutzungen angepasst wer-
den. Durch die Starkung von Gastronomie und nicht kom-
merziellen Aufenthaltsbereichen in Kombination mit Bewe-
gungsangeboten kann dem breiten Fuf3géngerzonenbereich
ein neues Bild gegeben werden. Durch griine Inseln, Platz
fur AufSengastronomie sowie Spiel- und Trainingsgerate fur

alle Generationen kann ein gelungener Ubergang zwischen
dem Kantpark und der Handelslage entstehen. Zusatzlicher
Platz fir Veranstaltungen soll dabei weiterhin gegeben sein.
Hierdurch werden Teile der Nutzungen, welche im Kantpark
vertreten sind, auch in den Bereich der Fuf3géangerzone ein-
gebunden, wodurch ein flieBender Ubergang der Nutzun-
gen in den Eingangsbereich der Handelslage entsteht. Auf
diese Weise werden sowohl Fufganger*innen als auch Rad-
fahrer*innen, welche aus dem Siden Duisburgs und dem
Kantpark kommen, durch einen attraktiveren Stadtraum in
die Handelslage gelockt.

Der Gestaltungsrahmen Handelslage (s. Mafnahme 1) soll
auch auf den Bereich der Dusseldorfer Strafle ubertragen
werden.

Kosten:

ca. 2.900.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:

@ Handler*innen

@ Gastronom*innen
@ Citymanagement

& Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD)

& 1 -puisburg
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5 UMBAU KUHSTRASSE/KUHTOR

Ziele:

@ Starkung der Ubergangsfunktion zwischen Altstadt,
Burgplatz und Handelslage

& Eingang Handelslage starken

@ Realisierung eines Stadtraums mit Aufenthaltsqualitat
und Aneignungsmoglichkeiten

@ Klimagerechtere Gestaltung

Prioritat A

Handlungsfelder:

€& Einzelhandel

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
& Klima, Umwelt und Griin

@ Kultur und Tourismus

Projektbeschreibung

Die Mallnahme Umbau Kuhstrafle/Kuhtor wird durch die
Steinsche Gasse im Westen und den Kreuzungsbereich
Sonnenwall/Kuhlenwall/KénigstraSe, der Lage des histori-
schen Kuhtors, begrenzt. Dieser Bereich war Bestandteil der
historischen Altstadt innerhalb der Stadtmauer/Wallanla-
gen. Das Kuhtor ist ein wichtiger Dreh- und Angelpunkt im
heutigen Innenstadtgefuige und vermittelt zwischen der Ach-
se KonigstralSe/Innenhafen und dem Verlauf der historischen
Wallanlage Sonnenwall/Kuhlenwall. Der historische Uber-
gang in die befestigte Altstadt ist heute nicht mehr gut ables-
bar. Mit der Neugestaltung des Kuhlenwalls wird die Stadt-
mauerintarsie mit einem linearen Basaltstein nachgezeichnet.
Die Kuhstraf3e ist heute funktional und gestalterisch so aus-
gepragt, dass sie als Verldangerung der Konigstrafde wahr-
genommen wird. Dies wird auch gestalterisch unterstitzt,
indem sich die Uberdachung vor den Geschaften zum Zu-
gang Kénigsgalerie fortsetzt.

Verbindungen im Stadtgrundriss zur Altstadt werden durch
die stark wirkende Zasur der vierspurigen Steinschen Gasse
unterbrochen und sind heute kaum noch ablesbar. Westlich
Richtung Altstadt erweitert sich der Stadtraum, allerdings
wird diese Flache durch die in die Jahre gekommenen Bau-
werke der Pavillons verstellt. Innerhalb der Pavillons befindet
sich ein U-Bahn-Abgang der Haltestelle Rathaus.

DiePavillons wirken als Fremdkérperinnerhalb der Fuf3génger-
zone. Sie binden die an der Nordseite gelegenen Einzelhan-
delslagen von den stdlichen Lagen ab und stéren sowohl die
Sichtachse in Richtung Rathaus als auch in die KénigstralSe.
Der Rickbau der Pavillons ist erforderlich. AnschlieSend be-
darf der Bereich um das Kuhtor einer Uberarbeitung, um den
Zielsetzungen des Rahmenplans Altstadt gerecht zu werden
(s. Kap. 3.2.2).

Die Ubergdnge zwischen Handelslage, Altstadt-Sid und
Burgplatz sind zu starken. Durch einen Ruckbau der Pavil-
lons bietet sich die Mdglichkeit, einen qualifizierten Stadt-
raum mit hoher Aufenthaltsqualitait und eine stadte-
bauliche Einbindung in die Altstadt und zum Burgplatz
zu schaffen. Erste Ideen zur Umgestaltung des Bereichs sol-
len durch die Ergebnisse des Schlaun-Wettbewerbs erlangt
werden, der in 2022/2023 den Bereich Burgplatz/Steinsche
Gasse/Kuhtor bearbeiten wird. Im Anschluss ist zu prifen, ob
ein weiteres Qualifizierungsverfahren angestofRen werden
soll. Die freiraumplanerischen und/oder hochbaulichen Op-
tionen der Umgestaltung des Bereichs Kuhstraf3e/Kuhtor sol-
len dabei im gesamten Planungsprozess geprift werden.
Ebenfalls sind die Ergebnisse des Gestaltungsrahmens Konig-
straRe und Aspekte aus der MaRnahme Spiel- und Bewe-
gungsangebote mitzuberlcksichtigen.

Kosten:

ca. 3.500.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
@ Handler*innen
© Gastronom*innen
@ Citymanagement

& Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD)

& 1 -puisburg
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6 VERKEHRSKONZEPT ALTSTADT

Ziele:
@ Abwicklung eines vertraglichen Stadtverkehrs
& Starkung von Fuf3- und Fahrradverkehr

@ Steuern von Quartiersparken, Lieferverkehren

Prioritat A
Handlungsfelder:
& Mobilitat

@ Klima, Umwelt und Grin

Projektbeschreibung

Zur Umsetzung des Rahmenplans Altstadt-Std wird ein Ver-
kehrskonzept bendétigt. Zu klaren sind dabei vor allem die
Punkte Verkehrsfihrung und -beruhigung im Quartier mit
Themen wie Quartiersparken, Lieferverkehr, Fahrradwege
und -parken sowie Elektromobilitat als auch die verkehrli-
chen Maoglichkeiten zur Ausgestaltung der Randbereiche
zum Abbau der Barrierewirkung. Entsprechend des Rahmen-
plans bilden vor allem der neue Minzplatz, die Beekstral3e
und die Steinsche Gasse die wesentlichen Schwerpunkte der
Untersuchung.

Da der Rahmenplan Altstadt-Sud die Starkung der Nahmo-
bilitat im Quartier vorsieht, ist im Rahmen des Verkehrskon-
zeptes zu kldren, wie der MIV im Altstadt-Quartier insgesamt
reduziert werden kann. Hierbei sind die erforderlichen Rich-
tungsverkehre, Querschnitte und ggf. Verkehrsanweisungen
zu bestimmen und aufzuzeigen, wie und an welchen Stellen
der MIV im Quartier fliefSt. Auch der Umgang mit ruhendem
Verkehr bildet einen wesentlichen Untersuchungsbaustein,
insbesondere auf der BeekstrafSe und auf der Unterstraf3e.
Daruber hinaus ist die Radverkehrsfuhrung im Rahmen des
Konzeptes zu untersuchen.

Ein besonderer Fokus liegt auf der Steinschen Gasse. Die zu-
kinftige Verkehrsfihrung und Ausgestaltung von Knoten-
punkten der Steinschen Gasse und der Schwanenstral3e sind
im Rahmen einer Verkehrssimulation (in Varianten) zu klaren.
Laut Rahmenplan soll beispielsweise durch die Riicknahme
von Fahrspuren die raumliche Zasur und Barrierewirkung ab-
gemildert werden (s. Mafinahme 7). Mit einer Verkehrssimu-
lation soll die bestmdgliche verkehrliche und stadtebauliche
Losung flr die Nahtlage zwischen Altstadt und Handelslage
vorbereitet werden. Zuletzt ist auch der Ubergang von der
stdlichen Altstadt in Richtung Burgplatz und Alter Markt,
unter der Berlicksichtigung des Zugangs zur U-Bahn-Station
Rathaus und der Rampenanlagen der Stadtbahn im Rahmen
des Verkehrskonzeptes zu betrachten.

Ein externes Buro soll diese Fragestellungen bearbeiten. Die
Erstellung dieses Verkehrskonzeptes fur die Altstadt dient
zur Vorbereitung der baulichen MafSnahmen (Kuhtor/Kuh-
stral3e, Steinsche Gasse, Mlinzplatz, Beekstrafse, Burgplatz).

Kosten:

ca. 120.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
& Anrainer*innen
@ Duisburger Verkehrsgesellschaft (DVG)

@ Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

& 1 -puisburg
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7 UMBAU STEINSCHE GASSE/ POSTSTRASSE

Ziele:
@ Starkung Nahmobilitat

& Minderung der Zasurwirkung, Verbesserung
der Querungsmdglichkeiten

& Aufwertung Stadteingang

@ Reduzierung Larm

Prioritat A

Handlungsfelder:

@ Mobilitat

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum

¢ Klima, Umwelt und Griin

Projektbeschreibung

Die Steinsche Gasse ist eine wichtige innerstadtische Verbin-
dungsachse und verlduft zwischen dem Marientor im Sid-
westen und dem Burgplatz/der Poststrafse im Nordosten. In
ihrem Verlauf trennt sie weite Teile des Schwerpunktraumes
Altstadt vom Schwerpunktraum Handelslage bzw. im sid-
lichen Bereich vom Dellviertel. Aufgrund ihrer Dimension mit
vier Fahrspuren und zusatzlichen Aufweitungen in den Kreu-
zungen, stellt die Steinsche Gasse eine stadtebaulich deut-
liche Zasur dar. Querungen fur Zufullgehende zwischen den
Stadtraumen, wie zum Beispiel an der Leidenfroststralle —
Klosterstraf3e oder aberim Bereich Burgplatz sind erheblich er-
schwert und auch die Radverkehrsanlagen entlang der Stein-
schen Gasse sind nicht addquat ausgebaut.

Ziel der Mafsnahme zum Umbau der Steinschen Gasse ist es
daher, die Situation flr den Fuf3- und Radverkehr zu verbes-
sern und die Zasurwirkung zwischen den Stadtrdumen abzu-
bauen, um die Quartiere besser miteinander zu verknipfen
und den Radverkehr zu starken.

Hierzu soll gepruft werden, wie die Steinsche Gasse umge-
baut werden kann. In einer vorgelagerten Untersuchung (s.
Mafnahme 6) wird eine verkehrliche Lésung vorbereitet. Die
Zielsetzungen des Rahmenplanes Altstadt sehen vor, von
derzeit vier auf zwei Fahrspuren fir den MIV zu reduzieren
und den gewonnenen Straffenraum dem Fuf- und Radver-
kehr zuzuschlagen. So kann die Anbindung in Richtung Hoch-
feld und an den geplanten Radschnellweg RS1 verbessert
werden. Gleichzeitig sollen die Querungsmaoglichkeiten opti-

miert und der Grlnanteil im StraSenraum erhéht werden.
Hierdurch soll der Umbau dazu beitragen, die Wegebeziehun-
gen zwischendem Dellviertel und der Handelslage mit der Alt-
stadt und dem Burgplatz zu verbessern.

Der Umbau der Steinschen Gasse und die zu erreichenden
Ziele stehen im Zusammenhang mit vielen weiteren Entwick-
lungen: Im sidlichen Bereich ist sie ein Baustein der Verbin-
dung vom Dellplatz Gber die Wohnbauentwicklung auf dem
Gelande des ehem. St. Vincenz Krankenhauses und im wei-
teren Verlauf der Entwicklungsflache Steinsche Gasse bis hin
zum Innenhafen. Im Zusammenwirken der Flachenentwick-
lung auf der Brache mit dem Umbau der Steinschen Gasse
kann so auch der Innenstadteingang vom Marientor kom-
mend aufgewertet werden.

Im nordlichen Bereich ist der Umbau der Steinschen Gasse
zusammen mit der KuhstrafRe und dem Burgplatz zu betrach-
ten. Erste Ideen zur Umgestaltung des Bereichs sollen durch
die Ergebnisse des Schlaun-Wettbewerbs erlangt werden, der
in 2022/2023 den Bereich Burgplatz/Steinsche Gasse/Kuh-
tor bearbeiten wird.

Da die Steinsche Gasse aber auch eine wichtige Verbindung
der Innenstadt mit dem sidlichen Innenstadtring der Kre-
merstralSe/MarientorstrafRe, dem Zubringer zur A40 fir den
M1V, ist, sollen die Auswirkungen, mogliche Restriktionen
und Chancen eines Umbaus zuvor im Rahmen des Verkehrs-
konzeptes Altstadt analysiert werden.

Kosten:

ca. 4.250.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
& Duisburger Verkehrsgesellschaft (DVG)
@ Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

& Anrainer*innen

& 1 -puisburg
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8 UMBAU BURGPLATZ

Ziele:
& Historischen Kern der Altstadt aufwerten
& Nachverdichtungspotential prifen

& Ubergangsfunktion zwischen Altstadt, Burgplatz
und Handelslage starken

@ Klimagerechtere Gestaltung

Prioritat A

Handlungsfelder:

& Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum
& Kultur und Tourismus

¢ Klima, Umwelt und Griin

& Buro- und Dienstleistungsmarkt

Projektbeschreibung

Der unmittelbar an das Rathaus angrenzende Burgplatz ist
die Keimzelle der Stadt und war Standort der friih- bis hoch-
mittelalterlichen Kaiserpfalz. Der Platz wird neben dem Rat-
haus durch die spatgotische Salvatorkirche gepragt. Auf-
grund seiner historischen Bedeutung ist er ein eingetragenes
Bodendenkmal. Derzeit wird er seiner Lage und historischen
Bedeutung nicht gerecht. Griinde hierfir sind die angren-
zenden Verkehrsraume SchwanenstraSe und Steinsche Gas-
se/PoststralSe, die ihn von der lbrigen Altstadt sowie der
Haupthandelslage abschneiden, sowie seine Funktion als
Parkplatz.

Ziel der MalRnahme ist daher eine stadtebaulich-funktionale
Aufwertung und Integration des Burgplatzes in das Stadt-
geflge. Hierbei sind die Ubergénge zwischen Handelslage,
Altstadt und Burgplatz zu starken. Zusammen mit dem Um-
bau der Steinschen Gasse und der Kuhstraf3e bietet sich die
Maoglichkeit einer stadtebaulichen Einbindung in die stdlich
angrenzenden Teile der Altstadt und zur Handelslage. Um
diese Ziele erreichen zu kénnen, ist sowohl eine freiraumpla-
nerische Aufwertung des Platzes als auch eine Teilbebauung
denkbar.

Um die Rahmenbedingungen besser einschatzen zu kénnen,
wurde zur Vorbereitung der MafBnahme eine archaologi-
sche Sondierung durchgefiihrt. In Abhangigkeit dieser Er-
kenntnisse soll eine Nachverdichtung des Burgplatzes ge-
prift werden.

Durch eine mégliche Teilbebauung des Burgplatzes soll der his-
torische Kern der Innenstadt wieder besser lesbar werden.
Die Nachverdichtung erméglicht zudem eine Erganzung des
innerstadtischen Angebotes um weitere Funktionen, wie 6f-
fentliche, soziale und kulturelle Nutzungen, aber auch Buiro-/
Dienstleistungsangebote.

In Verbindung mit dem Umbau der Steinschen Gasse und
der KuhstraBe ergeben sich neue Mdglichkeiten der besse-
ren Verbindung zwischen Handelslage und Altstadt.

Darliber hinaus soll mit der Gestaltung des 6ffentlichen Rau-
mes die Aufenthaltsqualitat und die Verbindungsfunktion
gefordert werden. Die Gestaltung soll hierbei unter Beruick-
sichtigung der Bedeutung des Platzes im innerstadtischen
Gefuge und der Platzfolge Kuhtor — Burgplatz — Alter Markt
erfolgen. Hierflr muss das Parken reduziert und der Platz fur
die Bevolkerung erlebbarer werden.

Erste Ideen zur Umgestaltung des Bereichs sollen durch die
Ergebnisse des Schlaun-Wettbewerbs erlangt werden, der in
2022/2023 den Bereich Burgplatz/Steinsche Gasse/Kuhtor
bearbeiten wird. Im Anschluss ist zu prifen, ob ein weiteres
Qualifizierungsverfahren benétigt wird. Die freiraumplaneri-
schen und/oder hochbaulichen Optionen der Umgestaltung
des Burgplatzes sollen dabei im gesamten Planungsprozess
geprift werden.

Kosten:

ca. 4.500.000,—- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

& 1 -puisburg
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9 NEUAUSRICHTUNG MUNZSTRASSE/ENTWICKLUNG MUNZPLATZ

Ziele:

& Umstrukturierung durch stadtebauliche
Gestaltung flankieren

@ Blickachsen und Wegebeziehungen herstellen
und qualifizieren

& Herausbildung eines urbanen, belebten und
grinen Quartiersmittelpunkts

Prioritat: A

Handlungsfelder:

& Buro- und Dienstleistungsmarkt

& Kultur und Tourismus

& Wohnen und Soziales

& Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum

¢ Klima, Umwelt und Griin

Projektbeschreibung

Die MUnzstraf3e ist die zentrale QuartiersstrafSe und wesent-
licher Kristallisationspunkt des &ffentlichen Lebens im Alt-
stadtquartier. Sieist Teil der wichtigen Verbindungsachse zwi-
schen der Konigstraf3e und dem Innenhafen. Im Bereich des
Miinzplatzes liegt sie zudem im Schnittpunkt mit der eben-
falls fir das Quartier bedeutenden Beekstrafe.

Durch den Rickzug wesentlicher Einzelhandelsnutzungen
hat die Minzstral3e ihre einst pragende Funktion verloren.
Sie ist zurzeit gepragt von Trading-Down-Tendenzen und ei-
ner geringen Investitionsbereitschaft der Eigentimer*innen,
ausgeldst durch eine grof3e Verunsicherung uber die zukinf-
tige Entwicklungsperspektive und Funktion der Altstadt. Ins-
besondere auch die Ungewissheit und Spekulation Uber die
Entwicklung der auf grofflachige Einzelhandelsnutzungen
ausgelegten GroSimmobilien tragt hierzu bei. Stadtebaulich
zeigt sich dies durch Gestaltungsdefizite im privaten Raum,
hier insbesondere in der Qualitat und im Erhaltungszustand
der Fassaden. Im &ffentlichen Raum entspricht das ,stadte-
bauliche Buhnenbild” dieser in die Jahre gekommenen FuR3-
gangerzone nicht mehr den Ansprichen einer zukunftsfahi-
gen Nutzungsstruktur. Es fehlt eine zeitgemalSe Gestaltung,
Aufenthaltsqualitat und Grun.

Die MinzstraSe hat eine wesentliche Bedeutung bei der
Neuorientierung und Umstrukturierung des Altstadtquartiers
im Rahmen der Umsetzung des Rahmenplans Altstadt-Sud.
Durch ihre Umgestaltung soll die funktionale Neuorientie-

rung der Minzstraf3e unterstutzt und flankiert werden. Ne-
ben dem Ansatz, historische Altstadtstrukturen und Atmo-
spharen aufzugreifen und wieder herzustellen, soll auch
der Anteil von Grunelementen im 6ffentlichen Raum erhéht
werden. Die Munzstraf3e wird als qualitatsvoller Stadtraum
entwickelt, der durch ein Nutzungsprofil aus Kleingewerbe,
Hotels, Gastronomie und Tourismus sowie vereinzeltem, auf
das Quartier bezogenen Einzelhandel im Erdgeschoss belebt
wird. Unter Einbeziehung der Flachen des heutigen Kndiller-
marktes wird der neue Minzplatz im Schnittpunkt der we-
sentlichen QuartiersstrafSen als neuer Quartiersmittelpunkt
—urban, belebt, griin — qualifiziert und stadtebaulich, optio-
nal auch hochbaulich, neu gefasst. Hierdurch werden Ele-
mente des historischen Altstadtgrundrisses und wichtige
historische Blickachsen und Wegebeziehungen wieder her-
gestellt und erlebbar gemacht. Hierzu werden im Rahmen
des Verkehrskonzeptes Optionen fiir den Radverkehr sowie
die Verkehrsfiihrung erarbeitet (s. Maflnahme 6). Zusammen
mit dem im Rahmenplan Altstadt perspektivisch vorgesehe-
nen Altstadtpark wird die neue MinzstrafSe mit dem neuen,
grinen und urbanen Minzplatz die Neuausrichtung der Alt-
stadt zu einem lebendigen, gemischt genutzten Innenstadt-
quartier wesentlich voranbringen.

Es ist vorgesehen, diese Malnahme durch flankierende An-
reize zur Nutzungsanderung und Fassadengestaltung im pri-
vaten Raum zu unterstitzen (s. MalRnahme 12).

Kosten:

ca. 3.400.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

€ Anrainer*innen

@ Eigentlmer*innen
& Gastronom*innen

& Schulen

& 1 -puisburg
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10 NEUAUSRICHTUNG BEEKSTRASSE

Ziele:

@ Starkung Wohnen

@ Starkung Biro- und Dienstleistungsnutzungen

& Anpassung des StraSenraums an neue Funktionen

@ Verbindungsfunktion Beekstraf3e starken

Prioritat: A

Handlungsfelder:

& Buro- und Dienstleistungsmarkt
& Wohnen und Soziales

@ Mobilitat

¢ Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum

Projektbeschreibung

Die Beekstrafse weist einen umfangreichen Umgestaltungs-
bedarf auf. Der enge Strafsenraum ist gepragt durch ruhen-
den Verkehr, zum Teil beidseitig angeordnet. Die BeekstralSe
ist als EinbahnstrafRe von Norden nach Siden ausgewiesen
und fur den Radverkehr gegenldufig ge6ffnet. Die FulSgan-
ger*innen teilen sich die verbleibende schmale Fahrgasse mit
dem PKW-Verkehr. Der 6ffentliche Raum ist stark tberformt
und ist noch gekennzeichnet durch die ehemalige Funktion
als Handelslage. Die Oberflachengestaltung entspricht daher
gestalterisch nicht mehr dem Standard und der angestrebten
Ausrichtung.

Entsprechend der Zielsetzung des Rahmenplans Altstadt-Std
soll durch die Umstrukturierung der Altstadt die BeekstrafSe
eine neue Funktion als Dienstleistungsrickgrat mit einem ho-
heren Wohnanteil bekommen (s. Kap. 3.2.2). Zur stadtebau-
lichen Qualifizierung sind hierzu einzelne Sanierungs- und
Umnutzungsprozesse sowie punktuelle Nachverdichtungen
anzustof3en. Die bauliche Entwicklung der Steinschen Gasse
unterstutzt ebenfalls den Umbau der BeekstralSe. Diese Auf-
wertungsprozesse sollen zu einer deutlichen Qualitatsstei-
gerung beitragen und die Verbindungsachse des Quartiers

nachhaltig starken. Der 6ffentliche Raum in diesem Stra-
Benzug soll der Neuausrichtung entsprechend angepasst
werden.

Im Zuge dieser Malnahme soll der Abschnitt zwischen der
Mdillersgasse und der Straf3e Grof3er Kalkhof funktional und
gestalterisch angepasst werden. Der nérdlich angrenzende
Bereich soll mit der MalBnahme MdinzstraSe/ Miunzplatz und
der stdlich angrenzende Abschnitt im Zuge der ErschlieSung
der Entwicklungsflache Steinsche Gasse angepasst werden.

Hohere Aufenthaltsqualitat und ein ansprechendes Wohn-
umfeld sollen den StraBenraum pragen sowie eine adaqua-
te Verkehrsfihrung umgesetzt werden. Hierfur soll die vor-
geschaltete Verkehrsuntersuchung Altstadt eine Vorgabe
machen. Zudem soll eine Straflenbegrinung vorgesehen
werden.

Fur die Anpassungen des 6ffentlichen Raumes werden im
Rahmen des Verkehrskonzeptes Optionen fiir den Radverkehr
sowie die Verkehrsfiihrung und der Umgang mit dem ruhen-
den Verkehr erarbeitet, die den Umstrukturierungsprozess
der BeekstralSe unterstitzen (s. MalSnahme 6).

Kosten:

ca. 685.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
@ Eigentimer*innen

@ Anrainer*innen
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11 ERWERB SCHLUSSELIMMOBILIEN ALTSTADT

Ziele:
& Umstrukturierung Altstadt férdern
@ Entwicklungsmoglichkeiten fir neue Nutzungen schaffen

¢ Stadtebauliche Qualitaten sichern

Prioritat: A

Handlungsfelder:

& Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum
& Buro- und Dienstleistungsmarkt

& Wohnen und Soziales

Projektbeschreibung

Der Erwerb von Schliisselimmobilien ist ein wichtiger Bau-
stein, um die Umsetzung der Ziele des Rahmenplans Altstadt
sichern zu kénnen und Fehlentwicklungen zu vermeiden.
Eine Umstrukturierung der Altstadt kann nur erfolgreich um-
gesetzt werden, wenn auch die erforderlichen Nutzungen in
den Immobilien etabliert werden kdnnen. Neben zahlreichen
weiteren Bausteinen, wie der Anpassung des Planungsrech-
tes, Beratung und Unterstltzung der Eigentimer*innen bei
Umstrukturierungs- und AufwertungsmafSnahmen, kann der
Erwerb von Schlisselimmobilien/-grundsticken dazu beitra-
gen, die Umstrukturierung der Altstadt zu sichern.

In den vergangenen Jahren gab es in der Altstadt haufigere
Eigentlimerwechsel. Infolgedessen konnten einerseits neue
Nutzungen etabliert werden, die den Zielsetzungen entspre-
chen und der Altstadt einen positiven Schub gegeben haben.
Ebenso gibt es jedoch Entwicklungsabsichten, die den Ziel-

setzungen widersprechen oder Entwicklungsblockaden, wie
langfristige Leerstande, Mindernutzungen oder lange an-
gekiindigte, doch letztlich nicht realisierte Projekte. Um sol-
chen Fehlentwicklungen oder jahrelangem Stillstand entge-
gen wirken zu kdnnen, sollen einzelne Schlisselimmobilien
bei Bedarf durch die Stadt angekauft werden kénnen.

Als erster Schritt wurde vorbereitend eine Vorkaufsrechtssat-
zung fir den MafBnahmenbereich beschlossen. Das beson-
dere Vorkaufsrecht ermdglicht aufgrund dieser Satzung der
Stadt Duisburg, bei Grundstlcksverkaufen zwischen verkau-
fenden Eigentimer*innen und interessierten Dritten anstelle
der Dritten die zum Verkauf angebotenen Schlusselgrund-
stlicke zu erwerben. Dadurch kénnen neue, die gewlinschte
stadtebauliche Entwicklung beeintrachtigende Nutzungen
schon in einem sehr frihen Stadium vermieden werden.

Kosten:

ca. 2.000.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:

& 1 -puisburg
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12 A, B, C) GESTALTUNG ALTSTADT

Der Dreiklang Gestaltungsvorgaben (s. MafSnahme 12 a) Haus- und Hofprogramm (s. Mafnahme 12 b) und Quartiersarchi-
tekt*in (s. MalBnahme 12 ¢) soll die Umstrukturierung nach den Zielvorgaben des Rahmenplanes der Altstadt unterstltzen.
Dieses Paket soll die gestalterische Weiterentwicklung des Bereiches anstofRen und sichern.

12 A) GESTALTUNGSVORGABEN ALTSTADT

Ziele:
& Aufwerten des Erscheinungsbildes des privaten Raumes

@ Erhéhung des Grlnanteils

Prioritat: A
Handlungsfelder:
¢ Stadtebauliche Qualitaten und offentlicher Raum

& Wohnen und Soziales

Projektbeschreibung

Zur Umstrukturierung der Altstadt nach den Zielvorgaben
des Rahmenplans Altstadt bedarf es geeigneter Instrumente
zur gestalterischen Aufwertung der Bausubstanz und Mobi-
lisierung von privaten Investitionen. Neben den 6ffentlichen
Raumen pragen insbesondere die Gebaude mit ihren Fassa-
den und Nutzungen das Stadtbild. Die stadtebauliche Struk-
tur der Altstadt ist gepragt durch den Wiederaufbau nach
dem zweiten Weltkrieg und die damit im Zusammenhang
stehende Nachkriegsarchitektur. Erhaltenswerte und pra-
gende historische Bauten sind daher nur vereinzelt vorhan-
den und kdnnen allein die Idee der Altstadt nicht reprasen-
tieren. Einzelne Immobilien bspw. Stadtfenster, Neubauten
an der KasinostralSe mit Alter Druckerei und Digitalkontor
sind bereits hergestellt oder saniert worden und bieten da-
mit die Moglichkeit, neue Identifikationspunkte innerhalb
der Altstadt zu werden und einen positiven Effekt auf die
Umgestaltung zu entfalten.

Der erhaltenswerten und sanierten Bausubstanz steht Be-
bauung mit deutlichem Aufwertungsbedarf gegenlber. Der
Aufwertungsbedarf besteht nicht nur fiir die Fassaden, son-
dern auch fiir die Bau- und Raumstrukturen der Gebaude.

Aufwertungsprozesse bei diesen Immobilien sollen zu einer
Aufwertung des gesamten Umfeldes beitragen. Auch ener-
getische Anpassungen und Verbesserungen sollen dabei in
den Fokus genommen werden.

Fir die privaten Immobilien soll ein Gestaltungshandbuch
oder Gestaltungsleitfaden erarbeitet werden. In dem Quar-
tier, das Uber weniger “wertvolle” oder historisch bedeutsa-
me Gebaude verfligt, das heterogen strukturiert ist und da-
bei einen insgesamt hohen Sanierungsbedarf aufweist, ist es
wichtig, Beispiele fir eine Sanierung und Neugestaltung von
Fassaden aufzufuhren. Ein Leitfaden soll Eigentimer*innen,
potentielle Investor*innen und Nutzer*innen bei Planungen,
Antragstellungen bis zur Umsetzung unterstitzen, um ein Sa-
nierungsprogramm zu entwickeln oder einen Antrag im Rah-
men des einzurichtenden Haus- und Hofprogrammes zu stel-
len. Aus den Gestaltungsvorgaben sollen die Richtlinien fir
das Haus- und Hofprogramm erarbeitet werden als Grund-
lage fur die MaBnahme 12b. Dadurch sollen private Investi-
tionen mobilisiert werden und ein attraktives Stadtbild mit
funktionalen Gebauden entstehen.

Kosten:

ca. 120.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:

@ Eigentimer*innen
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12 B) HAUS- UND HOFPROGRAMM

Ziele:

@ Stadtebauliche und gestalterische Aufwertung
der Altstadt

@ Steigerung der Aufenthaltsqualitat
& Verbesserung des Wohnumfeldes

@ Verbesserung der Klimavertraglichkeit bei Planungen
und Neubauten

Prioritat: A

Handlungsfelder:

& Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum
& Wohnen und Soziales

& Buro- und Dienstleistungsmarkt

@ Klima, Umwelt und Grin

Projektbeschreibung

Durch das Haus- und Hofprogramm sollen Eigentiimer*in-
nen durch Férderung von Investitionen zur Aufwertung ihrer
Immobilen motiviert und nach Genehmigung finanziell un-
terstitzt werden. Insgesamt wird so eine sichtbare und ganz-
heitliche Verbesserung des StraSenbildes angestrebt.

Neben der rein gestalterischen Aufwertung der Fassaden sol-
len ebenso die Begrlinung von Dachern, Fassaden und Mau-
ern, einschlieflich notwendiger Aufwuchshilfen, geférdert
werden. Zusammen mit der Entsiegelung und Begriinung
bspw. von Innenhofflachen kann so ein wertvoller Beitrag
zum Klimaschutz, zur Erhdhung des Grunanteils in der Alt-
stadt und Aufwertung des Wohnumfeldes geleistet werden.

Fur die Umsetzung eines Haus- und Hofprogramms sind vor
dessen Anwendung Richtlinien (s. MaBnahme 12 a) zu er-
stellen. Dort werden Regeln festgehalten, die fir eine Inan-
spruchnahme von Férdergeldern zu befolgen sind. Die Richt-
linien sollen von einem externen Planungsburo erarbeitet
und von den politischen Gremien der Stadt beschlossen wer-
den. Neben den Richtlinien flir das Haus- und Hofprogramm
soll ein Handbuch anhand von Beispielen und Empfehlungen
veranschaulichen, wie Verbesserungen erreicht werden koén-
nen. Das Haus- und Hofprogramm soll parallel mit der Maf3-
nahme 12 c in die Umsetzung gehen.

Kosten:

ca. 400.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

@ Eigentimer*innen
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12 C) QUARTIERSARCHITEKT*IN

Ziele: Prioritat: A
& Unterstutzung sowie Beratung der Eigentlimer*innen Handlungsfelder:
@ Flankierung privater Investitionen @ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum

& Wohnen und Soziales
& Buro- und Dienstleistungsmarkt

@ Klima, Umwelt und Griin

Projektbeschreibung

Fir die Sicherung und Qualifizierung des Gebdudebestandes
sollen Eigentimer*innen sowohl Beratungs- als auch Férder-
angebote durch einen Quartiersarchitekten oder eine Quar-
tiersarchitektin zur Verfligung gestellt werden.

Neben der Beratung zum Haus- und Hofprogramm sollen
Eigentimer*innen auch bei baulichen und gestalterischen
Fragen unterstiitzt und beraten werden, um die Gebaudebe-
stande neuen Nutzungen zuzuflihren bzw. aktuellen Anfor-
derungen anzupassen.

Kosten: Partner*innen:

ca. 250.000,- € Gesamtkosten @ Eigentlimer*innen
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13 RESILIENTE STADTRAUME DURCH BEGRUNUNG

Ziele:

& Verbesserung der Grlinwegevernetzung
@ Reduzierung von Hitzeinseln

& Verbesserung Versickerungsleistung

@ Stadtebauliche Aufwertung

Prioritat A

Handlungsfelder:

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
@ Klima, Umwelt und Griin

@ Mobilitat

Projektbeschreibung

Auf der Grundlage des Baumkatasters der Stadt Duisburg
hat die Untere Naturschutzbehdrde in Zusammenarbeit mit
der Griinunterhaltung und einem externen Planungsbiro ein
Konzept zur Erweiterung und stetigen Erneuerung des Stra-
Benbaumbestandes erstellt. Das StraBenbaumkonzept bein-
haltet eine Bewertung des StrafRenraumes aus gestalteri-
scher und funktionaler Sicht (rdumliche Gliederung) und
eine Bewertung des gesundheitlichen Zustandes der vorhan-
denen Baume. Im Ergebnis werden Handlungsbedarfe fir
die Begriinung der &6ffentlichen Rdume dargestellt und eine
Priorisierung fur die zeitliche Umsetzung vorgenommen.

StraRenbaume sind fur die Okologie, Stadtgestaltung und das
Wohlbefinden der Menschen bedeutend. Sie fihren zur Ver-
besserung der Umweltqualitat und des Stadtklimas. Strafden-
baume binden z. B. Feinstaub, senken die Temperatur und er-
hohen die Luftfeuchtigkeit. Durch den gezielten Einsatz von
Baumrigolen kann zudem das Regenwasser genutzt, gezielt
versickert und dem Grundwasser zugefiihrt werden.

In der Innenstadt gibt es viele StraRenzlige, die entweder
Uberhaupt nicht begrint sind oder einen schadhaften Baum-
bestand aufweisen. Auf Grund des hohen Grades der Versie-
gelung kommt es zur Bildung von Hitzeinseln und einem ho-
hen Oberflachenabfluss bei Starkregenereignissen. Daraus

wiederum ergibt sich eine sehr niedrige Verdunstungsrate,
welche sich nachteilig auf das Klima und die Grundwasser-
neubildung auswirkt. Aus dem wenig ansprechenden Stadt-
bild wiederum ergibt sich eine geringe Aufenthaltsqualitat
fur Anwohner*innen, Fullganger*innen und Radfahrer*innen.

Um die definierten Ziele zu erreichen, sollen StrafSen begrunt,
Grunrdume vernetzt und Stralenrdume stadtebaulich ge-
staltet werden. AuRerdem soll durch die Neugestaltung
der Straflenrdume die Belastung durch den MIV verringert
werden. Hierzu sollen Uber 50 neue Strafenbdume in der
Innenstadt gepflanzt werden. Ungefahr die Halfte der neuen
Baumstandorte soll mit Straflenbaumrigolen realisiert werden.

Die Baumrigolen dienen hier als eine Art unterirdisches Was-
serbecken, in das ganzjéhrig das Regenwasser der Verkehrs-
flachen fliet. Baumrigolen speichern in einem zwdolf Kubik-
meter grof3en Pflanzraum unter dem Baum das Regenwasser
der StraSen und versorgen die Baume in Trockenzeiten mit
Flissigkeit. Die Baume werden durch diese Art der Bewasse-
rung widerstandsfahiger und geslinder, spenden mehr Schat-
ten und Verdunstungskihle. Zudem machen sie die Stadt,
nach dem Prinzip der Schwammstadt, sicherer gegen Uber-
flutungen bei Starkregen, da das Regenwasser bei Starkre-
genereignissen erst verzégert in das Kanalnetz einlauft.

Kosten:

ca. 1.700.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
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14 ENTWICKLUNG UND UMSETZUNG UMWELTBILDUNGSKONZEPT

Ziele:

@ Starkung der Umwelt- und Naturbildungsarbeit

@ Aulerschulische Lernorte erstellen

@ Umweltbildungsinitiativen und -verbénde vernetzen

@ Orte fur Begegnung, sozialen Austausch, Teilhabe und
Themenvermittlung schaffen

Prioritat A
Handlungsfelder:
@ Klima, Umwelt und Grin

& Wohnen und Soziales

Projektbeschreibung

Unsere Gesellschaft ist in den letzten Jahrzehnten einem in-
tensiven Wandel unterworfen. Neue Medien nehmen inner-
halb kirzester Zeit einen grofen Teil unserer Freizeit in An-
spruch. Stadtstrukturen werden nachverdichtet und das na-
turnahe Leben entfernt sich stetig von den Stadtbewohnen-
den. Vor allem Kinder und Jugendliche, die in Stadten auf-
wachsen, entfremden sich von der Natur, sofern sie keiner
Familie, Schule oder Initiative angehdren, die sich nachhaltig
im Bereich naturbildender Themen engagieren.

Mit dem geplanten Umweltbildungskonzept soll das Umwelt-
bewusstseininteressierter Blrger*innen aller sozialen und kul-
turellen Herkiinfte gestarkt werden.

In Abstimmung mit den relevanten Akteur*innen soll ein Um-
weltbildungskonzept entstehen, das den Burger*innen natur-
nahe Themen einfach, Ubersichtlich und auch digital vermittelt.

Fur die Darstellung und Vermittlung der Inhalte sollen an ver-
schiedenen Orten in der Innenstadt eine Abfolge von Statio-
nen entstehen, die als innerstadtischer Umweltbildungspfad
wahrgenommen werden.

Die Gestaltung der einzelnen Stationen soll in stadtinterner
und interdisziplinarischer Zusammenarbeit erarbeitet wer-
den und die jeweiligen Themengebiete optisch aufgreifen.

Maogliche Themen (u. a):

@ Auswirkung versiegelter Flachen auf das stadtische Klima
@ Infotafeln Uber heimische Flora und Fauna

& Umweltrallye

@ Vogelstimmen

Die Stationen sollen unterschiedlich ausgestattet werden, z. B.
mit Spielgeraten, Untersuchungsstationen oder Zugang zu
sonst nicht zugdnglichen Orten bieten (Dachflachen, Imke-
reien). Der Fokus steht immer auf einem niederschwelligen
Angebot, das auch Kinder- und Jugendliche anspricht.

Die Umweltbildung ist ein Prozess, der darauf hinzielt, das
Umweltbewusstsein und die Umweltvorsorge in der Gesell-
schaft zu férdern, Probleme zu erkennen, zu analysieren und
Wissen, Fahigkeiten und Fertigkeiten, Haltungen und die
Motivation zu entwickeln, um individuell und kollektiv be-
stehende Probleme anzugehen und wenn mdglich weitere
zukinftig zu vermeiden.

Im Plangebiet des Integrierten Handlungskonzeptes Innen-
stadt sollen ca. 8 Stationen zur Umweltbildung entstehen.

Kosten:

ca. 570.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:
¢ Umweltverbande

& Schulen
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15 INSTALLATION TRINKWASSERBRUNNEN

Ziele:
& Gesundheitsforderung
@ Steigerung der Aufenthaltsqualitat

@ Orte fur Begegnung, sozialen Austausch
und Teilhabe schaffen

Prioritat: A

Handlungsfelder:

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
@ Klima, Umwelt und Griin

& Wohnen und Soziales

Projektbeschreibung

Durch den Klimawandel werden langanhaltende Hitzeperio-
den auch in Duisburg immer haufiger auftreten. Diese grof3en
Hitzewellen mit hohen Umgebungs- und Raumtemperaturen
von uber 30 °C bringen eine hohe koérperliche Belastung fir
Burger*innen mit sich. Das Trinken von Wasser kann diese
Belastung minimieren. Die Verpackung von Wasser in Ein-
wegflaschen fuhrt jedoch zu erhéhtem Millaufkommen im
offentlichen Raum. Zudem produziert die Getrankelogistik kli-
maschadliches CO2, sodass die Auswirkungen des Klimawan-
dels dadurch verstarkt werden kénnen. Zudem hat das Lei-
tungswasser Trinkwasserqualitat.

Trinkwasserbrunnen sind frei zugangliche, auf &ffentlichen
Platzen installierte und an das ¢ffentliche Leitungsnetz ange-
schlossene Wasserspender, aus denen stets frisches, kiihles
und qualitativ hochwertiges Trinkwasser entnommen wer-
den kann. An gut frequentierten Platzen oder beliebten tou-
ristischen Zielen liefern sie kostenfreies Wasser fur alle Br-

ger*innen. Das tragt dazu bei, die Wertschatzung fir dieses
hochwertige Lebensmittel im Alltag weiter zu steigern und
die Hitzebelastung von Blrger*innen zu mildern. Die Zu-
ganglichkeit der Wasserspender im &6ffentlichen Raum sorgt
dafur, dass Erwachsene, Kinder und auch Tiere gleicherma-
Ben mit kostenfreiem frischem Trinkwasser versorgt werden.
Dies tragt einen grof3en Beitrag zur Umweltgerechtigkeit bei.

Trinkbrunnen sind ein Beitrag zur Verminderung von klima-
schadlichem CO2 durch das Einsparen von Emissionen aus
der Getrankelogistik und zur Vermeidung von Plastikabfallen
aus (Einweg-)Flaschen fir Mineral- oder Tafelwasser.

Im Plangebiet des Integrierten Handlungskonzeptes Innen-
stadt sollen ca. 8 Standorte mit Trinkwasserbrunnen ausge-
stattet werden. Diese sollen dem direkten, barrierefreien Ver-
zehr von Trinkwasser vor Ort fir Menschen und Tiere (Hun-
denapf) dienen.

Kosten:

ca. 470.000,— € Gesamtkosten

86

Partner*innen:
& Wirtschaftsbetriebe (WBD)

@ Stadtwerke Duisburg AG

& 1 -puisburg



& Mogliche Stationen fir Trinkwasserbrunnen
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16 VERLANGERUNG HOLZGRACHT

Ziele:

@ Verzahnung Innenhafen, Wasserviertel, Handelslagen
@ Attraktivierung Fuf3- und Radwegeverbindung

@ Wohnstandort starken

& Nachhaltige Niederschlagsentwasserung und
Verbesserung Kleinklima

Prioritat B

Handlungsfelder:

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum
& Wohnen und Soziales

¢ Klima, Umwelt und Griin

@ Mobilitat

Projektbeschreibung:

Ein Ziel der Innenhafen-Revitalisierung ist die Verzahnung
des Innenhafen mit dem angrenzenden Wohnquartier Was-
serviertel sowie mit dem Schwerpunktraum Handelslage. Die
Grachten stellen eine attraktive o6ffentliche Wegeverbin-
dung dar und dienen gleichzeitig der Niederschlagsentwas-
serung. Umgesetzt wurden bisher Speichergracht und Han-
segracht mit dem angrenzenden Wohnungsbau.

Die 0stlich gelegene Holzgracht mit dem entsprechenden
Wohnungsbau konnte aus eigentumsrechtlichen Griinden

bisher nicht vollstandig umgesetzt werden. Ein erster Bau-
stein, die westliche Wohnbauentwicklung, befindet sich der-
zeit in Realisierung.

EineUmsetzunginderurspringlich vollumfénglichen Ausdeh-
nung der Gracht scheint aus eigentumsrechtlichen Grinden
nicht herstellbar. Daher ist es vorgesehen, im nordlichen Ab-
schnitt die Gracht zu realisieren und im weiteren Verlauf eine
Fuf3- und Radwegeverbindung anzuschliefsen, um eine durch-
gehende Verbindung an der Holzgracht umsetzen zu kdnnen.

Kosten:

ca. 1.000.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

& Wirtschaftsbetriebe (WBD)
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17 UMBAU DUSSELDORFER STRASSE
(FRIEDRICH-WILHELM-STRASSE BIS MERCATORSTRASSE)

Ziele:
@ Minderung der Zasurwirkung

& Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten
flr den Fulsverkehr

& Starkung des Radverkehrs

& Aufwertung Innenstadteingang

Prioritat A

Handlungsfelder:

@ Mobilitat

@ Stadtebauliche Qualitdten und offentlicher Raum

¢ Klima, Umwelt und Griin

Projektbeschreibung

Die Dusseldorfer Straf3e ist die siidliche Einfahrtsstraf3e zur
Innenstadt zwischen der Friedrich-Wilhelm-Strafse und der
MercatorstrafSse. Sie weist einen breiten StrafSenquerschnitt
mit der ehemaligen StraBenbahntrasse im eigenen Gleiskor-
per auf. Sie ist weitestgehend zweispurig und abschnittswei-
se vierspurig ausgebaut und auf der Mittelachse begriint. Aus
stdlicher Richtung ist die StralSe bis zur Kreuzung mit der Re-
alschulstrafse beidseitig baulich gefasst. Im weiteren Verlauf
pragt der Kantpark &stlich die Disseldorfer Straf3e als griiner
Ricken mitdem Lehmbruck Museum und dem Steinbart-Gym-
nasium. Die westliche Seite ist durchgehend bebaut, gepragt
von Nachkriegsgebauden mit wenig verbliebener grinderzeit-
licher Bebauung und dient fast ausschliefSlich dem Wohnen.

Die Zasurwirkung des ca. 550 m langen Straf3enzugs wird ver-
starkt durch die mittig angeordneten Parkpldtze. Das Que-
ren ist punktuell nur an wenigen Stellen barrierefrei méglich.

Es ist durchgehend eine streckenbezogene Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h angeordnet. Dennoch gehért der Stra-
Benzug zum Vorbehaltsnetz. Das StrafSennetz der umliegen-
den Wohnquartiere besteht aus Tempo-30-Zonen.

Vielfaltige Wegebeziehungen bestehen zwischen dem wohn-
dominierten Bereich mit Gastronomie- und Kulturangeboten
um den Dellplatz westlich der Dlsseldorfer StrafSe und dem

Bereich 6stlich der Dusseldorfer StrafRe mit dem Kantpark,
den Museen, dem Steinbart-Gymnasium und weiter in Rich-
tung Hauptbahnhof oder Neudorf. Auch der Ubergang in
den fuSlaufigen Bereich der Disseldorfer StrafSe muss geson-
dert betrachtet werden.

Der Radverkehr wird in noérdliche Richtung auf einem fur
den Radverkehr frei gegebenen Gehweg geflhrt, bis kurz
vor der Friedrich-Wilhelm-Straf3e, wo aufgrund der Abbiege-
spuren eine Ausleitung auf die Fahrbahn erfolgt. In stdliche
Richtung wird der Radverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt, wo-
bei in einem kurzen Abschnitt zwischen Boningerstraf3e und
KrummacherstrafSse ein nicht benutzungspflichtiger Radweg
besteht. Die Dusseldorfer Strafse biindelt groSraumig das
Radverkehrsaufkommen zwischen der Innenstadt und dem
stdlichen Bereich der Stadt. Trotz der ungeniigenden Qua-
litat des radverkehrsbezogenen Angebots besteht ein ho-
hes Aufkommen, welches die Verbindungsfunktion unter-
streicht. Der Radschnellweg RS1 soll entlang des StrafSen-
zugs Mercator-/Kremer- und PlessingstrafSe gefuihrt werden.

Der Fufs- und Radverkehr auf dieser wichtigen Route in die In-
nenstadtsollgestarktund die Querungsmaoglichkeiten verbes-
sert werden. Dabei sollen auch Begriinungsmafnahmen vor-
genommen werden.

Kosten:

ca. 4.500.000,—- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

& Duisburger Verkehrsgesellschaft (DVG)

@ Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)
@ Schule

& Anrainer*innen
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18 QUALIFIZIERUNG DER VERBINDUNG ,,DUNEN - INNENHAFEN"

Ziele:

& Funktionale, attraktive und ablesbare Wegeverbindung
zwischen den Stadtraumen

& Verbesserung Nahmobilitat
& Aufwertung Innenstadteingang

@ Aufwertung Wohnumfeld

Prioritat A
Handlungsfelder:

@ Mobilitat

& Wohnen und Soziales

¢ Klima, Umwelt und Griin

¢ Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum

Produktbeschreibung

Die FulRwege in der Innenstadt sollen fur die Verbindung zwi-
schen dem neuen Stadtquartier Duisburger Diinen Uber die
zentrale Handelslage hinweg mit dem Innenhafen verbessert
werden, so dass diese besser nutzbar und ablesbar sind so-
wie Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmer*innen wei-
ter reduziert werden. Im Ubergang des fuRlaufigen Berei-
ches am Konig-Heinrich-Platz wurde mit dem Ausbau des
Opernplatzes fur ZufuBgehende die lineare Querungsmog-
lichkeit spurbar verbessert. Von hier aus bestehen im Was-
serviertel attraktive Gehwege in Richtung Hansegracht. Die
Querung an der Kreuzung an der Kardinal-Galen-Straf3e wird
durch die Aufweitung der FuBwege sicherer gestaltet. Die An-
gerstrafSe ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen.
Die Verkehrsberuhigung wird durch versetzt angeordnetes
Parken unterstitzt. ZufuBgehende dirfen die gesamte Stra-
Benbreite nutzen.

Von der Fulgangerzone in Richtung Dellviertel weist das An-
gebot fir FuRganger*innen mehr Konflikte auf. Die Tonhal-
lenstrafBe ist ab der Kreuzung mit der Strafe Am Buchenbaum
im Trennprinzip ausgebaut und die Gehwege sehr schmal,
zusatzlich durch Pfosten und Straflenlaternen verengt. Es
kommt haufig zu Ausweichbedarf auf die StrafSenflachen,
wenn Fuflgéanger*innen sich begegnen. Im StrafBenraum
wird beidseitig geparkt und es gibt Andienungsverkehre fir
den Einzelhandel. Gleichzeitig pragt hier noch eine Vielzahl
an kleineren Geschaften das Straenbild bis zur Kreuzung
mit der Friedrich-Wilhelm-StrafSe. Dadurch gibt es neben
der Verbindungsfunktion von der Einkaufslage in Richtung
Dellviertel auch noch gezielten Publikumsverkehr der Laden-
lokale. Der StralRenabschnitt ist eine Einbahnstrale, die auf-
grund der geringen Fahrgassenbreite nicht fur den gegen-
laufigen Radverkehr freigegeben ist. Im weiteren Verlauf der
Tonhallenstraf3e pragt auf der westlichen Seite der Kantpark

mit den Spielangeboten und Kants Garten, auf der ostlichen
Seite eine geschlossene, mehrgeschossige Wohnbebauung
das StrafSenbild. Die Verkehrsflachen haben einen breiteren
StrafSenquerschnitt und es wird beidseitig geparkt. Im wei-
teren Verlauf geht die Tonhallenstral3e in die Kolner StraSe
Uber und ist hier mit der FuS- und Fahrradbricke Uber die
A59 die direkte und kiirzeste Wegeverbindung zum neuen
Stadtquartier Duisburger Diinen.

Die vorhandenen Gehwege in der Kolner StraRe werden
auf der Ostseite durch angeordnetes, einhiiftiges Gehweg-
parken stark eingeengt. Am westlichen Fahrbahnrand sind
abschnittsweise wenige Baumscheiben vorhanden. Dazwi-
schen kann geparkt werden. Die KdIner Strafe ist in Richt-
ung Norden als Einbahnstrafle ausgewiesen und fir den
gegenlaufigen Radverkehr freigegeben. Die KdIner Strafe ist
als Auftakt und wesentliche direkte Anbindung an die Ange-
bote der Innenstadt wie Kantpark oder auch die weiterfiih-
renden Schulen der bedeutendste Abschnitt zur funktionalen
und stadtebaulichen Anbindung des neuen Stadtquartiers
Duisburger Diinen. Hier besteht erheblicher Handlungsbe-
darf, um die Nahmobilitat, insbesondere den distanzemp-
findlichen Fufsverkehr zwischen der Innenstadt und den Duis-
burger Diinen, zu attraktiveren und sicher zu gestalten. Der
bauliche Schwerpunkt dieser FérdermafRnahme soll dem-
nach auf dem Bereich der Kdlner StrafSe liegen. Hierfir soll
die Verbesserung flr den FufSgangerverkehr z. B. durch die
Verbreiterung der Gehwege, die Umorganisation des ruhen-
den Verkehrs und andere Optionen gepruft werden, um die
Ablesbarkeit und Funktionalitat zu starken. Flr die weiteren
Abschnitte sollen kleinere Ansatze zur Verbesserung der
Situation geprift werden, deren Umsetzung punktuell
geschehen soll.

Kosten:

ca. 900.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
& Anrainer*innen

@ Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

& 1 -puisburg
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19 QUALIFIZIERUNG DER VERBINDUNG , DELLVIERTEL — ALTSTADT"

Ziele:

& Funktionale, attraktive und ablesbare Wegeverbindung
zwischen den Stadtraumen

& Verbesserung Nahmobilitat

@ Aufwertung Wohnumfeld

Prioritat B
Handlungsfelder:

@ Mobilitat

@ Wohnen und Soziales

¢ Klima, Umwelt und Griin

Projektbeschreibung:

Die FufBwege in der Innenstadt sollen fur die Verbindung
zwischen dem Dellviertel und der Altstadt verbessert wer-
den, so dass diese besser nutzbar und ablesbar sind sowie
Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmer*innen reduziert
werden. Diese Route soll den Kantpark mit der Altstadt bis
zum Innenhafen verbinden.

Ausgehend vom Kantpark fuhrt die Route Uber die Dussel-
dorfer Straf3e entlang der Neue Marktstraf3e direkt zum Dell-
platz als zentralem Platz im Dellviertel. Die Dusseldorfer Stra-
[Be stellt hierbei eine erste Barriere dar, welche mit dem Um-
bau (s. Mallnahme 17) abgebaut werden soll.

Der Dellplatz spielt fur kulturelle Veranstaltungen eine wich-
tige Rolle. Unabhangig von Veranstaltungen wirkt dieser
Platz jedoch veraltet, mit vereinzelten Skulpturen, wenigen
Sitzmdglichkeiten und geringer Aufenthaltsqualitat. Rund
um die Mitte des Platzes wird geparkt. Die Potentiale sind
aufgrund der ansassigen Lokale und der motivierten Wohn-
bevolkerung sehr grof3. Aus diesem Grund soll an dieser Stel-
le der erste bauliche Schwerpunkt entlang der Route liegen,
um die Aufenthaltsqualitdt und Mdglichkeiten der Aneig-
nung zu steigern.

Fortgefuhrt wird die Route zwischen der Kirche St. Joseph
und verschiedenen Kultur- und Gastronomiestatten tber das
Gelande des ehemaligen St. Vincenz Krankenhauses. Das Ge-
lande des Krankenhauses wird in den kommenden Jahren fir
Wohnen umgenutzt und neu gestaltet. Im Zuge dessen soll
eine FulBwegeverbindung zwischen dem Dellplatz und der
LeidenfroststrafSe entwickelt werden.

Auf der Mitte der Leidenfroststraf3e beginnt die FuSganger-
zone. Der Kreuzungsbereich mit dem Sonnenwall und der
Steinschen Gasse stellt eine wichtige Verkniipfung sowohl
in Richtung Handelslage als auch in Richtung Altstadt dar.

Der Bereich wird jedoch gestalterisch und funktional dieser
Bedeutung nicht gerecht, weshalb sich hier der zweite bau-
liche Schwerpunkt befindet.

Im weiteren Verlauf setzt sich die Route Uber die Steinsche
Gasse fort. Die hier auftretende Zasurwirkung soll durch den
Umbau (s. MaRnahme 7) behoben werden. Eine wichtige Be-
deutung fur die Route hat die Reaktivierung der Klosterstra-
Be zwischen BeekstrafSe und Steinsche Gasse im Zuge der
Entwicklung der dortigen Brachflache.

Wahrend die KlosterstrafSe im weiteren Verlauf zunachst
durch einen sehr breiten, stark von PKW dominierten Stra-
Benquerschnitt gepragt ist, wird der StraSenquerschnitt
in Richtung Innenhafen jedoch sehr schmal. Die Gehwege
sind niveaugleich mit der Fahrbahn ausgebildet und werden
durch vereinzelte Poller von der Fahrbahn abgegrenzt. Die
Klosterstrale miindet in einen begriinten Bereich an der
UnterstrafSe. Die Durchwegung zum Innenhafen ist derzeit
noch durch eine gewerbliche Nutzung verbaut. Im Zuge
der Planungen zur Nachnutzung soll eine Durchlassigkeit
erreicht werden, um die Route bis an den Innenhafen zu
fuhren.

Die Route vom Dellviertel in die Altstadt ist sehr divers. Sie
geht vom Kantpark aus, durch stark verdichtete Wohn-
viertel mit gastronomischen und kulturellen Einrichtungen,
fuhrt Gber noch nicht begehbare Flachen Uber Bereiche der
weniger belebten FuRgangerzone, hinein in die Altstadt bis
zuklinftig an den Innenhafen. Sie ist derzeit von Barrieren
und nicht begehbaren Flachen durchschnitten und weist
vereinzelt Bereiche mit hohem Entwicklungspotential auf.
Die baulichen Schwerpunkte der Forderung sollen auf den
Bereichen Dellplatz und LeidenfroststrafSe/Unterer Sonnen-
wall liegen.

Kosten:

ca. 950.000,— € Gesamtkosten
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Partner*innen:
& Anwohner*innen
€ Gastronom*innen

@ Entwickler*innen
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20 SPIEL- UND BEWEGUNGSANGEBOTE

Ziele:
@ Starkung des Wohnumfeldes
@ Erhéhung der innerstadtischen Nutzungsvielfalt

& Ausbau von Bewegungs- und Sportangeboten

Prioritat: B
Handlungsfelder:

@ Wohnen und Soziales
€& Einzelhandel

@ Mobilitat

Projektbeschreibung

Mit der Mafnahme sollen niederschwellige Bewegungsan-
gebote fir die gesamte Bevdlkerung geschaffen werden.
Dies gilt flr Besucher*innen wie fur Bewohner*innen. Die In-
nenstadt ist ein altersibergreifendes Quartier, welches
Spiel- und Bewegungsangebote fur alle Altersgruppen be-
notigt. Mit der Umgestaltung des Kantparks und dem Bau
der Skateanlage am Portsmouthplatz konnten bereits Rau-
me fir Spiel und Bewegung geschaffen werden. So auch
das Wasserelement auf dem Koénig-Heinrich-Platz. Bisher
sind attraktive Spiel- und Bewegungsangebote fiir alle Al-
tersgruppen in der Innenstadt unterreprdsentiert. Erste
Ideen fir den Ausbau von Spiel und Sport in der Innen-
stadt sind u. a. aufgemalte Angebote in der Fuflganger-
zone, punktuelle Spielflaichen mit kleineren Geraten, eine
Laufstrecke zwischen Innenhafen und Fuflgangerzone Ko-
nigstrafSe mit bspw. bewegungsanregendem Mobiliar, eine
regelmaflige Bespielung des Averdunkplatzes mit mobilen

Modulen fir bspw. Parcours. Die Anforderungen und Rah-
menbedingungen u. a. der Handler*innen, Gastronomen*in-
nen und Veranstalter*innen aber auch hinsichtlich des Larms
und Flachenverfligbarkeit sind bei der Planung zu beachten.

Zur Ermittlung des Bedarfes sowie Verortung geeigneter
Standorte und Zielgruppen soll ein Konzept durch ein ex-
ternes Planungsbdiro erarbeitet werden. Das Konzept soll das
Thema ,Spielen und Bewegen” fir alle Altersgruppen auf-
greifen sowie innovativ und kreativ beleuchten. Dazu soll
unter Beteiligung der Burger*innen ein Entwurf von u. a. mit-
einander in Verbindung stehenden Angeboten erarbeitet
und réumlich verortet werden.

Die bauliche Umsetzung soll punktuell umgesetzt bzw. in ge-
planten Umbaubereichen als Vorgaben in den Planungspro-
zess eingespeist und realisiert werden.

Kosten:

ca. 110.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:

& Wirtschaftsbetriebe Duisburg (WBD)
& Stadtsportbund

@ Vereine

@ Fitnessstudios und Dienstleister*innen

& Duisburg Kontor

& 1 -puisburg
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21 OFFENTLICHKEITSARBEIT

Ziele:
¢ Information
@ Beteiligung

& Evaluation

Prioritat A

Handlungsfelder:

@ Einzelhandel

& Buro- und Dienstleistungsmarkt

& Kultur und Tourismus

¢ Klima, Umwelt und Griin

@ Mobilitat

& Stadtebauliche Qualitaten und 6ffentlicher Raum

& Wohnen und Soziales

Projektbeschreibung

Die FérdermalRnahme Offentlichkeitsarbeit dient der konti-
nuierlichen Information und Beteiligung einer breiten Offent-
lichkeit im Rahmen der Umsetzung des Integrierten Hand-
lungskonzeptes Innenstadt und der Einzelmafnahmen. Da-
neben beinhaltet sie die Dokumentation und Evaluation des
Handlungskonzeptes.

Fester Baustein der Offentlichkeitsarbeit soll der jahrlich im
Frihjahr stattfindende bundesweite Tag der Stadtebauférde-
rung sein. Dieser Tag soll zur Information uber die Ziele, Mafs-
nahmen und Projekte der Stadtebauférderung dienen. Aktu-
elle, projektbezogene Informationen, Beteiligungen, Projekt-
prasentationen sowie Eroffnungsfestivitaten sind Bestand-
teil und sollen mit dem Umsetzungsfortschritt und in Abhan-

gigkeit der Bewilligungen umgesetzt werden. Neben Ver-
anstaltungen wie Baustellenfiihrungen zu den Einzelmal3-
nahmen soll auch die Innenstadtentwicklung in der Gesamt-
schau kommuniziert werden.

Die Umsetzung der Gesamtmafsnahme und der Einzelmaf3-
nahmen sollen nicht nur am Tag der Stadtebauférderung vor-
gestellt werden, sondern bendtigen eine ganzjahrige 6ffent-
lichkeitswirksame Begleitung. Hierzu zéhlen sowohl frihzei-
tige und vorbereitende Beteiligungen als auch die frihzeiti-
ge Information der Anrainer*innen und Anwohner*innen vor
Baubeginn durch Veranstaltungen oder Medien bis hin zu Ab-
schlussprasentationen und Er6ffnungen.

Kosten:

ca. 40.000,- € Gesamtkosten
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Partner*innen:
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C UMSETZUNG UND FINANZEN

C1 FINANZIERUNG UND PRIORISIERUNG

Mit dem Beitrag der Stadtebaufoérderung und den weiteren &ffentlichen Mafsnahmen sollen private
Investitionen angestofsen und flankiert werden, so dass fir den Standort Innenstadt moglichst gute
Synergieeffekte flr eine lebenswerte Innenstadt erzielt werden.

Aus den Erfahrungen der Umsetzung des IHI 2013 ist der Umfang der EinzelmaRnahmen des IHI 2022
so gewahlt, dass er finanziell und personell innerhalb der vorgesehenen Laufzeit umgesetzt werden
kann. Die durch die Stadt Duisburg zu tragenden Eigenanteile der geplanten Férdermafsnahmen des IHI
2022 sind in der mittelfristigen Haushaltsplanung dargestellt.

Die MaRnahment(bersicht in Abb. 49 gibt einen Uberblick der privaten und éffentlichen MaRnahmen
sowie den angestrebten Férdermalinahmen innerhalb der Gebietskulisse soweit diese verortbar sind.
In der Abb. 50 werden tabellarisch tber die Finanzierungsart hinaus die Investitionssummen sowie die
angestrebten Umsetzungszeitraume der MafSnahmen dargestellt.

Die angestrebten FérdermalRnahmen des Integrierten Handlungskonzeptes Innenstadt werden hinsicht-
lich ihrer Bedeutung flr die Zielerreichung in die Prioritaten A und B unterteilt.

Die Maf3nahmen, die durch ihre Umsetzung die zentralen Impulse und Effekte flr die Aufwertung und
Sicherung der Funktionsfahigkeit der Innenstadt realisieren und an den priméren Handlungserfordernis-
sen ansetzen, werden mit Prioritat A versehen. Hierbei handelt es sich um MafRnahmen, deren Wirkung
auf die angrenzenden Bereiche und die Profilbildung der Innenstadt ausstrahlt. Die mit Prioritat B ver-
sehenen MafSnahmen stehen fir die Vernetzung und Verstarkung der unter Prioritat A eingeordneten
MafRnahmen. Hierbei handelt es sich um MafRnahmen, die wichtig sind, um die Verbindung der unter-
schiedlichen Funktionsrdume der Innenstadt zu starken. Alle MaBnahmen beinhalten wichtige klima-
bezogene Ziele und liefern einen Beitrag fiir eine resiliente Innenstadt.

Um die Ziele des IHI vollumfanglich zu erreichen, ist die Umsetzung des gesamten MalSnahmenpaketes
notwendig. Ein hohes Mal3 der Zielerreichung bleibt sichergestellt, wenn die Malnahmen mit Prioritat
A umgesetzt werden kdnnen.

Neben den geplanten FordermalRnahmen tragen zahlreiche weitere &ffentliche und private MafSnah-
men in der Gebietskulisse zur Zielerreichung bei (s. Abb. 49).

C2 UMSETZUNG UND EVALUATION

Die Umsetzung des IHI 2022 wird innerhalb der Stadtverwaltung federflihrend durch das Dezernat fur
Stadtentwicklung, Mobilitdat und Sport vorgenommen, die entsprechend verantwortlichen und rele-
vanten Stellen werden intensiv in die Planungsprozesse weiter einbezogen. Fir die EinzelmaSnahmen
werden Beschllsse durch den Rat der Stadt herbeigefuhrt und beim Férdergeber eingereicht.

Wahrend der Umsetzung des IHI 2022 soll fortlaufend geprift werden, ob der Prozess den Zielvorstel-
lungen folgt. Die Evaluation soll aufzeigen, welche Ziele bereits erreicht werden konnten, ob die Stra-
tegien wirken oder ob Hemmnisse das Vorgehen schwachen. Sie bietet damit Eingriffsmoglichkeiten
innerhalb der Umsetzungsphase und die Moglichkeit bei Bedarf entgegenzusteuern. Nach den Erfah-
rungen des IHI 2013 (u.a. Innenstadtdialog, Passantenbefragung) bietet insbesondere ein Stimmungs-
bild von Besucher*innen, Blrger*innen, Handler*innen usw. gute Erkenntnisse Uber die Zielerreichung.
Weitere Moglichkeiten bestehen unter anderen beim jahrlich stattfindenden Tag der Stadtebaufor-
derung. Hierfur sollen gezielt Formate genutzt und entwickelt werden, die eine gute Méglichkeit zur
Vertiefung der Erkenntnisse der Innenstadtentwicklung bieten.
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Abb. 50
MaBnahmenibersicht
des IHI 2022

Quelle: Stadt Duisburg

2 Hi-puisburg 103



QUELLENVERZEICHNIS

BBSR [Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung] 2018:
Starkregeneinfllsse auf die bauliche Infrastruktur. 1. Auflage. Bonn

CKSA Christoph Kohl Stadtplaner Architekten und Fugmann Janotta und Partner mbH 2021:
Duisburger Diinen

CUBION Immobilien AG 2021:
Buromarkt Ruhrgebiet 2020/2021. Bochum Dortmund Duisburg Essen, Milheim an der Ruhr

DBI [Duisburg Business & Innovation GmbH] 2021:
Duisburg Immobilienmarkt 2021, Halbjahresbericht, Duisburg

EHZK 2019, Dr. Donato Acocella 2019:
Einzelhandels- und Zentrenkonzept der Stadt Duisburg. Fortschreibung 2019, Dortmund/Lérrach.
Abgerufen von https://www.duisburg.de/microsites/pbv/planen_bauen/einzelhandels-und-zenztrenkonzept.php

Foster + Partners 2007:
Masterplan Innenstadt

Furnishedinside o.J.:
Studenten. Anzahl an Studenten der Stadte in NRW mit Karte Wintersemester 2017/18.
Abgerufen von https://www.furnishedinside.com/mein-nrw/studenten-nrw

Gensheimer, Martin

GREENPASS 2022:
GEMEINSAM in die klimafitte Zukunft: Infoheft

Hans-Bockler-Stiftung 2022:
WSI-Verteilungsmonitor. Einkommen im regionalen Vergleich. Abgerufen von https://www.boeckler.de/de/context.
htm?page=wsi/einkommen-14582-einkommen-im-regionalen-vergleich-40420.htm

HDE [Handelsverband Deutschland e. V.] 2021:
Online Monitor 2021

Jacobi, Marie

Niederrheinische IHK Duisburg - Wesel - Kleve zu Duisburg 2019:
Einzelhandelskennzahlen. Abgerufen von https://www.ihk.de/niederrhein/hauptnavigation/wirtschaftsstandort/
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